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ГЛАВ А I . 

Прежмущества двухнелеснаго мотора 
перед ъ трехколеснымъ . 

В ъ чем ъ заключаютс я преимуще-
ств а двухколеенаг о велосипед а с ъ 
дв и г а т е лем ъ перед ъ трехколеснымъ . 
В ъ прежне е врем я двигател ь приспособлял и к ъ 
велосипедам ъ исключительн о трехколеснымъ , 
нын*  ж е поел*дше совершенн о вывелис ь из ъ 
употребления ,  уетупив ъ м*ет о двухкодеснымъ , 
на сторон *  которых ъ имеютс я важны я преиму-
щества , а  именно: 

1 ) Он и значительн о дешевле. 
2 ) Трехколесны й иотор ъ оставлявт ъ три 

разлнчных ъ слъда , в ъ вед у  чего , попав ъ ва 
неровны й ил и мяпи й грунтъ , ои ъ подвигаетс я 
с ъ трудомъ , трат я энерп ю в а прокладк у  трех ъ 
разлнчных ъ колей , межд у  тЬыъ  как ъ двух-
колесном у  велосипед у  приходитс я прокладыват ь 
лишь одн у  колею , пр и чем ъ передне е колес о 
как ъ б ы  утрамбовывает ъ пут ь дл я задвяго . 

3 ) Пр и *зд *  п о неровно й дорог *  н а трех -
колееномъ мотор *  тряск а горазд о больше, ч*м ъ 
н а двухколесвомъ , тат ь как ъ ъздог ь н а по -
сл*двех ъ н е вспытывает ъ п о крайне й м*р *  бо-
ково й качки . 

4 ) Как ъ шв*етао , пр и крттых ъ подъемах ъ 
•вздок ъ долж» 4иъ работат ь педалями , так ъ как ъ 
сил ы  двигател я в е хватаетъ . Понятно , в ъ та -
ких ъ случаях ъ легч е поднят ь п о подъем у  двух-
колесный моторг , который значительн о легче 
трехволееваю . 



5 ) Н а двухколееном ъ велоеипед *  можн о про-
ехат ь п о еамымъ узким ъ тропинкамъ , чт о не-
возможно , конечно , сделат ь в а трехколесномъ . 

6 ) Двухколесны й велосипед ъ почт а н е за -
нимаетъ м*ет а и  н е загромождаетъ помъще -
тя , в ъ котором ъ находится . 

Однако у  трехколеснаг о велосипед а имеютс я 
и нйкоторыя преимущества , а  именно :  *зд а н а 
немъ требует ъ меньше внимашя , нежел и н а 
двухколесномъ :  пр и скользком ъ пут и н а двух -
колесвом ъ велоеипед *  можн о упасть ,  дал* е пр и 
временных ъ задержкахъ , когда , наприм*ръ , 
в ъ многолюдномъ город *  улиц у  перес*кает ъ 
экипажь , пр и *зд *  н а двухколесном ъ велоси-
пед *  необходим о сл*зть , н а трехколесном ъ ж е 
можно остановиться , н е сл*за я с ъ с*дла . 



ГЛАВ А П . 

Обпця понят1я » бензшовом ъ двмга-
тел*. 

В ъ чем ъ сущност ь работ ы бензи -
новаг о двигателя?—Чтоб ы  ум*т ь обращать-
с я и  ухаживат ь з а моторнымъ двухколеснын ъ 
велосишдонъ , нужно , конечно ,  понимат ь сущност ь 
дМеттоя ег о двигателя . В ъ дальнъйшемъ мы 
и намерен ы  объяснит ь ег о устройств о н е н а 
столько ,  конечно , чтоб ы  тако й двигател ь п о 
нашему  описашю можн о было устроить , н о в ъ 
предЪлахъ ,  вводя *  достаточиых ъ дл я понима -
н к его. 

Н а рис . 1  представлен ъ в ъ разр*з !  ци -
линдръ  а;  сверх у  он ъ закрыть ,  сниз у  открыть . 
В ъ этог ъ цилиндр ъ вставлен ъ поршень Ъ, 
весьм а плотн о пригнанный , н о могущ Ш пере -



— 8  — 

единена одним ъ концом ъ с  тяг а (так ъ назы-
ваемый , шатунъ ) друго й конец ъ шатуна 
обхватывает ъ палец ъ (цапфу ) е  мотыля или 
кривошип а f.  Шелъдн ш крепк о насажен ъ н а 
вал ъ  д,  могупц й вращатьс я в ъ своем ъ лож* 
или подшипник* , н а рис . 1  н е показанномъ . 
Я а том ъ ж е вал у  насажен ъ маховик ъ к. 

Есл и посмотр*т ь н а описанно е устройств о 
сбоку , т о получим ъ то , чт о представлен о на 
рис . 2 . Другим и словами , част и представлен ы 
в ъ том ъ вид* , которы й представитс я читателю , 
есл и направлени е ег о взгляд а будет ъ совпадат ь 
со стр*лко й г.  Н а том ъ ж е рис . 2  показанъ 
подшишшкъ А , в ъ котором ъ вращаетс я вал ъ д. 

Цилиндр ъ а  отлит ь из ъ чугун а ил и друго-
го матер1ала в ъ одном ъ ц*лом ъ с ъ придат -
комъ А - (рис . 1) , который называетс я корот-
кой  клапановъ  и  который предназначается 
именно дл я пом*щет я клапановъ . Пос.твдт е 
служат ъ дл я того , чтоб ы т о соединят ь вну-
тренност ь цилиндр а а  с ъ трубко й I  и  разъ-
единять е е от ъ трубк и  т, то , наоборотъ , разъ-
единять ег о от ъ трубк и I  и  соединят ь с ъ труб-
кой ш , инач е говоря , служат ъ дл я поперемън -
наго соедппешя и  разъединен а внутренност и 
цплипдра с ъ трубкам и I  и  т.  Рис . клапан а 
в ъ наброск *  ил и  схематически  представлен ъ 
н а рис . 3  в ъ увеличенном ъ сравнительн о съ 
рис. 1  вид* , чтоб ы  легч е было уяснит ь его 
устройство ; в ъ действительност и клапан ъ прн -
м*ри о раз а в ъ два больше противъ представ -
леннаго н а рис . 3 . Н а рис . 4  тот ъ ж е кла-
пан ъ представлен ъ в ъ том ъ вид* , в ъ каком ъ 
он ъ представитс я в ъ том ъ случа* .  есл и бы  мы, 
удалнв ъ част ь трубк и I,  смотр*л и н а него 
сверх у  п о направлени ю стрълк н р. 

Н а рпс . 3  цифрой 1  обозначен а част ь ствнк и 
коробки ,  коническо е отвереп е въ которой , на-
зываемо е еъдлом ъ клапана , таково , чт о н а него 
можетъ плотн о садитьс я коническа я ж е тарелк а 
и  клапана ;  стержен ь 4 ,  составляюще й одн о ц* -
лое с ъ тарелко й » , проходит ь сквоз ь колечк о 
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(етаканъ , втулку ) 5 , которо е двум я боковыми 
ребрышками скреплен о со .стенкам и трубк и I 
и направляет е стержен ь клапан а пр и ег о пе -
редвиженгяхъ . Верхш й конец ъ стержн я окан-
чиваетс я тарелочко й (шайбой) 6 . Между ней 
и между  втулко й 5  вкладываетс я спиральна я 
пружин а 3 . Последняя , стремяс ь расшириться , 
стремитс я вмьст Б с ъ твм ъ поднят ь тарелк у п 
и закрыт ь отверси е в ъ ствик- в 1  коробки . 
Отверст о это будет ъ таким ъ образом ъ откры-
ватьс я лишь в ъ тъх ъ случаяхъ , когд а какая -
нибудь постороння я сил а преодолъет ъ силу 
пружин ы 3 . 

Вернемс я тепер ь к ъ рис . 1 . М ы  ВИДЕЛИ , 
что в ъ клапанну ю коробк у  ведут ъ дв *  закры-
ваемы й посредством ъ и  и  о  трубк и {  и  т. 
Трубк у I  назовем ъ впускно й трубкой , равн о 
как ъ клапан ъ и  впуекным ъ клапаномъ , трубк у 
т и  клапан ъ о  назовем ъ выпускными . Как ъ 
видно н а рис . 1 , клапан ъ о  расположен ъ ниж е 
клапан а п  и  притом ъ в ъ положенш, обрат -
номъ первому . 

Вообразимъ себ* , чт о вал ъ д  повернулс я 
по направлетю , указываемом у  строко й д ; въ 
этом ъ случа- в опускающшс я кривошип ъ (  по -
влечет ъ з а собо й шатун ъ  с1,  который в ъ сво ю 
очеред ь заставит ь опуститьс я поршень  Ъ.  В ъ 
виду  этог о пространств о над ъ поршпемъ раз-
ражается , т . е . одн о и  тож е количеств о воз-
духа , занимавше е ран* е менышй объемъ , рас-
пространяетс я н а большое пространство , так ъ 
как ъ наружны й воздух ъ туд а проникнут ь н е 
можетъ ,  инач е говорятъ , чт о поршень начал ъ 
всасывающ ш ходъ . Подчиняяс ь этом у  всасы -
вашю впускно й канал ъ открывает ъ трубк у / . 
из ъ которо й взрывчата я смът ь газовъ устрем-
ляетс я в ъ цнлиндр ъ а. 

Как ъ составляетс я эт а взрывчата я смъсь ,  бу-
детъ объяснен о ниже. 

Внимательный читател ь сейчас ъ ж е з&даетъ 
вопросъ : .почему , в о врем я пер!од а 
всасыван1 я поршня , н е открываетс я 
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такж е клапан ъ о?" . Причин а этог о зак-
лючаетс я в ъ томъ , чт о выпускно й клапан ъ удер-
живаетс я в а своем ъ с-Ьдлъ весьм а сильно й пру-
жиной V,  сил у  которо й н е в ъ состоян ш преодо-
лет ь сил а всасываш я поршня. 

Есл и м ы дал* е повернем ъ вал ъ д,  т о 
поршень опуститс я ниж е и  будет ъ вс е больше 
и больше втягиват ь взрывчату ю см*сь . 

Как ъ тольк о цапфа е  кривошип а достигнете 
самаг о низкаг о положешя, т о и  поршень до -
стигает ъ предал а своег о опускавоя—эт о поло-
жение называетс я нижне й „мертво й точкой" . 

Достигнув ъ своег о нижняг о крайпяг о поло-
жешя, кривопшп ъ и  поршень снов а начинают ъ 
двигатьс я вверхъ . Так ъ как ъ в ъ это время 
всасываш е прекращается , т о клапан ъ впуска , 
подчиняяс ь дЬйств ш пружин ы 3 , снов а закры-
ваешь трубку . 

Пр и движеш и вверхъ , объем ъ цилиндра , въ 
которомъ находитс я определенно е количество 
взрывчато й смъхи , уменьшается ;  благодаря это-
му ,  происходит ь сжат а газа . 

Сжап е эт о прекращается , когд а поршень 
достигаетъ своег о наивысшаг о положешя—верх-
ней я мертво й точки" . В ъ этот ъ моментъ , по-
являетс я в ъ цилиндр*  межд у  двум я проволо-
ками 8  электрическа я искра , которая , воспла-
мени т газъ , производит ь взрывъ ; ве.твдств1 е 
взрыва , над ъ поршнемъ получаетс я весьм а боль-
шое давлеше , которо е с ъ сило ю отбрасывает ъ 
поршень внизъ . Лишь тольк о поршень достп -
гнеть свое й нижне й мертво й точки , как ъ осо-
бое приепособлеше, которо е будет ъ описан о 
ниже , открывает е выпускно й клапан ъ о. 

Перейд я нижню ю мертву ю точку , поршень 
подымается и  этим ъ выталкивает ъ отработан-
ный газ ъ через ъ выпускно й клапан ъ о  и  труб-
ку  т  наружу . 

Поел *  этог о мотор ъ н е останавливается ,  как ъ 
можно быдо-бы  предполагать :  перейт и через ъ 
мертву ю точк у  помогает ъ тяжелы й маховик е А . 

Дал* е вал ъ и  кривопшп ъ прододжают ъ сво е 
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вращательно е движете ;  поршень опускаетс я еще 
разъ ;  пр и этом ъ он ъ всасывает ъ сагвс ь горю -
чих ъ (взрывчатыхъ ) газовъ , загвм ъ пр и слгв-
дующем ъ полуобороте *  кривошип а поршень под-
нимаетс я и  всосанну ю ранв е смъх ь газовъ сжи -
маетъ ; когд а он ъ находитс я в ъ высшем ъ сво -
емъ положен ы (в ъ верхвем ъ крайнем ъ поло -
женш),  снов а межд у  концам и проволок ъ $  по-
являетс я электрическа я искра ; см*с ь газовъ 
взрывает ъ * , и  давлеш е газовъ толкает ъ снова 
поршень внизъ ;  пр и посл*дующем ъ ход *  порш-
н я вверх ъ последшй выталкивает ъ отрабо-
тавши ! (говорит ь также : отработанный) газ ъ 
через ъ выпускну ю трубк у  т  наружу . В ъ та -
комъ ж е порядк *  происходит ь и  дальнейшая 
работа поршня—машин а работаетъ , пущен а в ъ 
ходъ . 

Движем е поршня от ъ одного крайняг о по-
ложения д о другого , от ъ одно й мертво й точк и 
до другой—называетс я ходом ъ поршня. 

Как ъ указывалос ь выше , п о действ ш каж-
дый из ъ 4-х ъ послвдовательных ъ ходов ъ су-
щественн о различаетс я один ъ от ъ другого , и 
сообразн о с ъ этим ъ он и различаютс я п о на-
званию , а  именно : 1 ) ход ъ всасывангя ; 2 ) ход ъ 
ежатся ; 3 ) рабоче й ход ъ (сейчас ъ вслъд ъ з а 
взрывомъ) ;  4 ) ход ъ выталкивашя . 

Чтобы  дат ь возможност ь достаточн о точно 
усвоит ь ход ъ работы , повторим ъ сказанное : 

1) Первы й полуоборот ь  перваг о оборот а кри-
вошипа : поршень идет ъ сверх у внизъ ; ход ъ 
веасывашя ; впускно й клалан ъ пр и этом ъ от-
крыть ; выпускно й клалан ъ закрыть. 

2 ) Второ й полуоборот ь перваг о оборот а кри-
вошипа : поршень идет ъ сниз у  вверхъ ; ход ъ 
ежатся ; впускно й клапан ъ закрыть ;  выпускно й 
такж е закрыть . 

Следует е вспышк а и  взрывъ ;  затвмъ : 

*  Взрыв ъ представляетъ собой внезапное, сильное 
расширена газа, и  разъ это расшлрен'е происходить въ 
замкнутом-ь пространств*, т о поручается  сильное дав-
леше. 
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3 ) Первы й полуоборот е второго  оборота: 
поршень идет ъ сверх у  внизъ ;  рабочт й ходъ; 
впускно й клапан ъ закрыть ;  выпускно й клапан ъ 
закрыть ; 

4 ) Второ й полуоборот ь  второго  оборота :  пор-
шень идет ъ сниз у  вверхъ ; ход ъ выталкивашя ; 
впускно й клапан ъ закрыть ;  выпускно й открыть . 

Итак ъ з а два полных ъ оборот а совершаетс я 
вес ь ряд ъ двйствШ , из ъ которых ъ в ъ общей 
сложност и составляетс я работ а двигателя . 

Постараемс я тепер ь объяснить , каким ъ 
образом ъ получаетс я правильно е от -
крыван1 е выпускног о клапанаиевое -
временно е появлен1 е искр ы межд у 
концам и проволок и •?. 

Как ъ видн о н а рис . 1 , к ъ оси £  прикр'Ьп -
ленъ палец ъ  и.  Пр и каждом ъ поворот е оси 
£ , палец ъ и  задъвает ъ стержен ь выпускног о 
клапана ,  приподнимает е ег о и  открывает ъ та -
кимъ образом ъ трубк у т. 

Почем у палец ъ и  н е насажен ъ не-
посредственн о н а главны й вал ь <Г? 
Потом у что . есл и б е сделат ь такъ ,  т о выпускно й 
клапан ъ открывалс я бы пр и каждом ъ оборот* 
главнаг о вала , а  межд у  тем ъ из е того , чт о 
было выяснен о выше , следуете , чт о этот ъ кла-
пан ъ должен ъ открыватьс я лишь один ъ раз ъ 
в ъ перюд ъ двух ъ полных ъ оборотов ъ и  именно 
в ъ течеше второг о полуоборот а второг о оборота, 
т . е . в ъ течеше ход а выталкивания . 

Вопрос ъ решаетс я таким ъ образомъ :  н а глав-
ный вал ъ  д  насаживаетс я зубчатк а х,  сцъпля -
ющаяс я с е зубчатко й  и;  сидяще й н а вал у  Ц  пр и 
этом ъ дiaмeтp г перво й зубчатк п вдво е меньше 
лдаметра второй ;  таким ъ образомъ , когд а вал е 
д  повернетс я два раза ,  вал ъ I  повернетс я лишь 
одинъ разъ , а  с'лъдовательно , есл и насадит ь 
палец ъ н а него , т о клапан ъ откроетс я лишь 
раз ъ в ъ перюд ъ двух ъ полных ъ ходовъ . 

Вспышка должн а появлятьс я такж е только 
одинъ раз ъ в ъ течеше двух ъ оборотов ъ вал а 
/; , а  потом у  следует ъ сдъмат ь такъ , чтоб ы и 



вспышк а производилас ь д*йстъчем ъ ос и £ . 
Чтобы  «вызват ь появлеш е искр ъ в ъ цилин-

др * нашего двигателя , необходим о им*т ь токъ , 
который тольк о и  может ъ появлятьс я пр и за -
мыканш электрическо й ц*п и и  прекращатьс я 
пр и размыканш. Это достигаетс я сл*дующим ъ 
образомъ : м ы  еоединяемъ , вс е равно , каким ъ 
способомъ , один ъ из ъ полюсов ъ электрическо й 
баттареи с ъ ось ю а  друго й со стержнем ъ у; 
дал* е м ы  придълываем ъ к ъ зубчатом у  колесу 
гс  металлическу ю кнопк у  г,  котора я находитс я 
в ъ связ и с ъ первым ъ полюсом ъ благодаря тому , 
чт о зубчато е колес о сд*лан о из ъ металла , ко-
торый, как ъ изв*стно , хорошо проводит ь элек-
тричество . -

Лишь тольк о кнопк а г,  пр и поворот *  зуб -
чатаг о колес а и;  придет ъ въ соприкосновен ш 
с ъ стержнем ъ  у,  как ъ ц*п ь замкнется , и  ВОЗ-
НИКАЛ А в ъ не й ток ъ даст ъ искру . 

Вопросы,  касающгеся  бензинового  двига-
теля. 

1) Каы я част и обозначен ы н а рисунках ъ 
буквам и а,  Ъ,  с,  с!,  н  т .  д . и  каков о их ъ на -
значеше? 

2) В ъ каком ъ направлен ш должен ъ совер-
шать сво й ход ъ поршень, чтоб ы  взрывающа я 
сн*с ь (паров ъ бензин а с ъ воздухомъ ) прони-
кала в ъ цилипдръ? 

3 ) Открываетея-л и како й -  нибуд ь клапанъ 
пр и всаеываши ? 

4 ) Чт о удерживает ь выпускно й клапав ъ за -
крытымъ во врем я перщ а всасывашя ? 

5) Как ъ называетс я перщъ , который слТ>-
детъ з а перюдом ъ всасывашя ? 

6) Како й клапан ъ пр и этом ъ открыть? 
7) Чт о происходит ь в ъ конц *  перюд а сжатия ? 
8 ) Како й ход ъ поршня с.гвдует ь з а ходом ъ 

сжата ? 
9 ) Како й клапан ъ пр и этом ъ открыть? 
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10) Какой сл*дуюпц й ходъ поршня? 
11) Какой клапанъ при этомъ открыть? 
12) Ч*м ъ открывается выпускно й клапанъ? 
13) Сколько разъ долженъ выпускно й кла-

панъ открыватьс я при двух ъ полныхъ оборо-
тахъ главнаго вала? 

14) Сколько разъ происходить при двух ъ 
полныхъ оборотахъ моторнаго вала вспышка? 

15) Какимъ образомъ замыкается электри-
чески! токъ в ъ машин*, изображенной на ри-
сункахъ ? 

16) Сколько оборотовъ сдБлаетъ ось £, во 
время двух ъ оборотовъ главнаго вала; 

17) Сколько оборотовъ сдвлает ъ ось £ при 
одномъ оборот* вала д. 

18) Сколько оборотовъ сдвлает ъ ось £ при 
полуоборот* вала д. 

19) Сколько ходовъ поршня приходится на 
У4 поворот а вала д. 

20) Какую част ь оборота сд*лаетъ палецъ 
и кнопка г при одномъ ход* поршня? (вы-
текаетъ изъ 18-й и 19- й задачи). 

Отвгъты на предложенные  вопросы. 

1) а—цилиндръ; Ъ—поршень; с — цапфа 
шатуна; й—шатунъ; е—цапфа кривошипа; 
/—кривошипъ; д—моторный валъ (кривоши-
па); к—маховикъ; к—коробка клапановъ ; /— 
трубка впуск а (всаеывашя) ; т—трубка выпу-
ска; п—клапанъ впуска ; о—клапанъ выпуска ; 
г—пружина клапана выпуека ; я—м*сто появ-
ления (возникновешя ) искры; £—ось зубчатаго 
колеса; и—палецъ; г—стержень клапана вы-
пуска ; го—зубчатое колесо на оси £; х—зуб-
чатое колесо на моторномъ ваг* ; у—конецъ 
провода, замыкающаго ц*пь; г—кнопки. 

2) Сверх у внизъ. 
3) Да ; клапанъ впуска . 
4) Сильная пружина клапана выпуска , обозна-

ченная на рис . 1 букво й г. 
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5 ) Пермд ъ сжага . 
6 ) Об а клапан а закрыты. 
7 ) В ъ 8  появляютс я элекгрическ ш искры . 
8 ) Ходъ работы. 
9 ) Об а клапан а закрыты. 
10 ) Ходъ выталкивашя . 
11 ) Клапан ъ выпуска . 
12 ) Посредством ъ пальц а и. 
13 ) Один ъ разъ . 
14 ) Один ъ разъ . 
15 ) ТЕМЬ , ЧТО при поворот* оси I  ме-

таллическа я кнопк а г  касаетс я конц а про-
вод а у. 

16 ) Один ъ оборотъ . 
17 ) Пол ь оборота. 
18 ) Четверт ь оборота. 
19 ) Один ъ ходъ . 
20 ) Четверт ь оборота. 



ГЛАВ А Ш . 

Карбюраторъ . 
Выше указывалось , чт о во врем я перод а 

всаеываш я в ъ цилиндръ поступает е некоторое 
количество взрывчато й см-Ьси . Посл-вдня я об-
разуетс я в ъ так ъ называемом ъ „карбюратор*" , 
устройств о котораг о мы  тепер ь и  объяснима . 

Карбюраторы  бывают ъ различнаг о устрой-
ства и  могут ъ быть подразделены п о свое й 
иде е н а тр и главны е типа . 

1) Карбюратор ъ испарешя. 
2 ) Разсеивающ ш (пульверизирующей ) кар-

бюратор е с ъ поплавкомъ . 
3 ) РазсБиваюпц и карбюратор ъ без ъ по-

плавка . 

I . Карбюратор ъ испарешя. 

I I a рис . 5  нзображен ъ в ъ разр-вз *  сосуд ъ 
Через ъ ег о крышку пропущен а воздухо -
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судъ .  Сосуд ъ а  непосредственн о соединен ъ съ 
трубко й е,  н а КОНЦ Е которо й расположен ъ кла -
пан ъ впуск а двигателя . 

Ес.нг тепер ь поршень вступит ь в ъ першдъ 
всасыватя . т о в ъ цилиндр ъ проникнет ъ изъ 
трубк и е  воздухъ , смешанный с ъ парам и бен-
зина . В ъ т о ж е врем я через ъ трубк у  й  вме-
сте с ъ бензином ъ будет ъ проникат ь наружны й воз-
духъ , который , насытившис ь парам и бензина, 
наполнить трубк у е  в ъ ожидан ш слъдующаг о 
всасыват я поршня. Дл я болъ е быстраго испа-
рен! ^ бензин а проведен а через ъ сосуд ъ а  змее-
видна я трубк а к,  через ъ котору ю пропускают ъ 
часть отработаннаго , ещ е горячаг о газа : бла-
годаря этому , бензин ъ НЕСКОЛЬК О нагревается , 
и испареш е ускоряется ,  становитс я сильнее . 

Образовавшаяс я в ъ карбюратор е смес ь па -
ровъ бензин а с ъ воздухом ъ в ъ большинств е 
случаев ъ н е имеет е должнаго состава ; обык-
новенн о е й недостает ъ нъкотораг о количества 
воздуха . Дл я пополнешя этог о недостатка , как ъ 
видно н а рис. ,  в ъ трубк е в  имеетс я отверст а 
/ ,  которо е может ъ быть увеличено , ил и умень-
шено посредством ъ затвор а д.  В о врем я периода 
всасыватя , через ъ отверстс е (  проника -
етъ , в ъ имеющуюс я смесь , воздух ъ п о на -
правленш . указываемом у  стрелкой , и  велосипе -
дист ъ им-вет ъ возможность ,  вдвигая , ил и выд-
вига я находящийс я у нег о под ъ руко й затвор ъ 
/7. регулироват ь недостающе й прнток ъ воздуха . 

Дал-ве ,  в ъ трубк у  е  вделан ъ особы й кран ъ г 
('кран ъ впуск а газа) , который служит ь для 
урегулироваш я количеств а притекающе й в ъ ци-
линдръ СМЕСИ. 

Н а нашемъ рисунк е он ъ еовеъм ъ открыть. 
Так ъ как ъ сила , котору ю развивает е двига-
тель , находитс я в ъ зависимост и от ъ количе-
ства наполняюще й цилиндр ъ смеси , т о отсюд а 
ясно , что , пользуяс ь этим ъ краномъ , можн о из-
менят ь сил у  (работоспособность ) мотора. 

Н е смотр я н а очевидну ю и  весьм а жела-
тельну ю простот у устройств а подобие-го кар -
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бюратора , он ъ в ъ данно е врем я очен ь редк о 
употребляется ;  дел о заключаетс я в ъ томъ , чт о 
дгЬйств1е этог о карбюратор а находитс я в ъ пря-
мой зависимост и от ъ качеств а дорога , величи-
ны, весьм а переменной , а  потом у требует ъ 
очен ь часто й и  весьм а неудобно й регулировки . 

В ъ д-вствительност и часть , регулирую-
ща я пропорщ ю воздух а и  бензиноваг о пар а 
для взрывчато й смъси , болъ е сложнаг о устрой-
ства , ч*м ъ представлен о н а рис . 5 , к ъ тому 
ж е и  кажда я нова я предлагаемая конструкци я 
им-ветъ в ъ этом ъ отношеши сво и особенности . 
Н о основаше , которо е положен о в ъ устройств о 
этого аппарата , во всъх ъ конструкщях ъ одно 
и то-же , и  начинающем у  гораздо легч е по-
нят ь ег о п о приведенном у  рисунку , чемъ , есл и 
бы  пришлось разбират ь какую-нибуд ь сложну ю 
систему .  Усвоив ъ сущност ь вопроса ,  можн о бу-
дете , без ъ сомнътя , разобратьс я и  в ъ различ -
ных ъ мелочахъ , касающихс я тог о ил и иного 
устройства . 

II .  Разсъиванищ й карбюратор ъ с ъ поплавкомъ . 

Разсеиваюнц' й карбюратор ъ с ъ поплавком ъ 
относитс я к ъ наиболе е распространениым ъ въ 
данное врем я типам ъ карбюраторовъ ; он ъ 
имеетс я почт и в ъ каждом ъ моторе . 

Этотъ карбюратор ъ состоит ъ из ъ двух ъ ка -
мер ъ —  одной , содержаще й поплавокъ , другой 
разсеивающей . Первая— а  (см . рис . 6 ) посред -
ством ъ трубк и Ъ  соединяетс я с ъ бензиновым ъ 
резервуаром ъ с ;  в ъ трубк у  Ъ  вделан ъ кран ъ й, 
который открываетс я перед ъ началом ъ дейетвх я 
мотора. 

Пройд я трубк у  Ъ,  жидкост ь выливаетс я въ 
камер у  а,  назначеше поплавк а г—удерживат ь 
бензинъ в ъ одном ъ и  томъ-ж е уровне . Сквоз ь 
поплавок ъ I  проходит ь стержен ь клапан а / . 
Иоствдт й имеет е вниз у  (пр и д)  коническу ю 
шляпку , которо й н  проникает е в ъ конецъ 
трубк и 6 ,  проводяще й бензнвъ . В ъ положеши, 
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указанном ь н а рис .  6 ,  коническа я шляпка  д за-
крывает е бензиноприводно е отверспе ; н о кла-
пан е / может е быть подняте , и  тогда приток е 
бензина возобновляется . Это произойдет е ве 
томе случая , есл и н а плеч и к,  к  рычажкове , 
расположенных ъ н а дне*  камер ы  а  и  имъю -
щих е точк и опор ы в е г , г,  будет е оказано 
давлеше;  тогда плеч и к,  к  опустятс я и  этим г 

Рис .  6. 

приподнимут г противоположны й им е плечи 
к, к,  которыя , нажав ъ н а перекладин у  1,\  при -
ведут ъ в ъ движеш е е е вмътг в с е клапаноме, 
отчего и  откроетс я бензиноприводно е отверсто . 

Если , благодаря какиме-б ы  т о н и было при -
чинамъ , разеяснеш е которых е будет е приведен о 
ниже ,  уровен ь бензин а в е камер *  а  понизится , 
то ,  естественно , I  опустится , и  надавит е н а 
рычажки к,  к.  Всл-вдетта е этог о клапан е от-
кроется , и  бензин е из е трубк и Ь  будет е при-
текат ь в е а,  пок а н е установитс я прежшй 
уровень ,  тогда поплавок е подымется , рычажки 
к. к  н е будут ъ находитьс я боле е под е давле -
шемъ, и  клапан е под е влкшем е собственнаг о 
в*с а опуститс я и  закроет е отверт е бензино -
прнводно й трубк и Ъ. 

Трубк а т  соединяет е камер у  а  с е разсеи -
вающе й камеро й « ; в ъ последней , трубк а т 



имБет ь колъно , которо е кончаетс я вверх у  весь-
м а тонким ъ отверетсем ъ о . В ъ это й трубке, 
по закон у  сообщающихс я сосудовъ , бензинъ 
подымается д о уровн я камер ы а , т.-е . почти 
до отверс т о.  Против ъ о , к ъ крышке камеры 
приделано конусообразна я част ь  р.  Из ъ этой 
камеры  п  ведете , так е называемая , трубк а 
всасываш я q  в е цилиндре , н а дне*  камеры 
имеютс я два отверста я г, г. 

Есл и цилиндр е будет е всасыват ь газ е п о 
направлен ш стрелки , т о из ъ отверст а о  вы-
рветс я тонка я струйк а бензина , которая , встре -
тиве н а пут и  р,  будет ъ разбрызгиватьс я въ 
мельчайшу ю пыль . Бензинова я пыль ЗДЕСЬ 
см*шаетс я с ъ воздухомъ , притекающим ъ через ъ 
г, г , и  таким ъ образомъ , карбюращ я бтдетъ 
выполнена . 

Остаетс я ещ е добавить , чт о и  здес ь можно 
в ъ тру б к *  q  сделат ь отверсп' е с ъ затворомъ . 
как ъ это м ы  видел и выше , а  такж е вставит ь 
кранъ ,  регулирующе й количеств о притекающаго 
в ъ цилиндр ъ газа . 

III .  Разсеиваюш ш нарбюратор ъ без ъ поплавка . 

Камера а  (см . рис . 7 ) соединяетс я по -
средством ъ трубк и Ъ  с ъ резервуаромъ , содер -
жащимъ бензпнъ . Конец ъ это й трубк и обыкно -

Рио . 7. 

венп о закрыт ь клапаном ъ с , н а который дей-
ствует е пружин а (/ . К ъ стержн ю клапан а с 
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прикреплен а пластинк а е.  Трубк а /  ведет ъ из ъ 
камеры  карбюратор а к ъ клапану-впуск а ци-
линдра. В ъ д,  д  находятс я отверси я для 
вход а воздуха . Пр и всасываш и поршня, пла-
стинк а е,  а  вмест е с ъ не й и  клапан ъ с  опу-
скается ; тогда из ъ трубк и Ъ  вытекает ъ бензинъ , 
который сейчасъ-ж е встречаетс я с ъ вышедшимъ 
через ъ  д,  д  воздухомъ . Происходит ь корбю -
рировав1е , посл е чег о смес ь поступает ъ въ 
цилиндръ . С ъ прекращешемъ всасывашя , пру-
жин а й  снов а закрывает ъ клапан ъ с . Здесь , 
конечно , как ъ и  в ъ предыдущих ъ двух ъ слу -
чаяхъ ,  можн о трубк у  Ъ  снабдит ь отверсмем ъ дл я 
впуск а воздух а и  краном ъ дл я регулировки . 

Вопросы,  касающгеся  карбюратора. 

1) Назначеш е карбюратора . 
2 ) Как ъ называетс я карбюраторъ , изобра-

женный н а рис . о . 
3) Как ъ называютс я част и от ъ  а  д о г. 
4 ) Каким ъ образом ъ работает ъ карбюраторъ , 

изображенный н а рис . 5 . 
5 ) Как ъ называетс я карбюратор ъ рнс . 6 . 
6 ) Чт о обозначают ъ част и от ъ а  д о г. 
1) Как ъ работает ъ карбюратор ъ рис . 6 . 
8 ) Как ъ называетс я карбюратор ъ рис . 7 . 
9 ) Как ъ называютс я част и от ъ а  д о д 

на рис . 7 . 
10 ) Как ъ работает ъ карбюратор ъ рис . 7 . 

Отвпты на  предложенные  вопросы. 

\  )  Он ъ должен ъ зкндшй бензин ъ превра-
тить в ъ газъ . 

2 ) Карбюратор ъ нспарешя. 
3 ) а  резервуаръ ; Ь  бензинъ ; й  воздухо-

проводна я трубка , ведуща я в ъ карбюраторъ; 
е трубк а впуск а газа ; / ' отвергл о дл я при -
давле ш воздуха ; д  затвор ъ дл я / ;  Ь.  подо -
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гръвательная трубка; г—кранъ, регулирующий 
количеств о впускаемо й в ъ цилиндръ взрывча-
той смъси. 

4) Смотри глав у Ш , отдълъ I. 
5) Разсъивающг й карбюраторъ съ поплав -

комъ. 
6) а камера съ поплавкомъ ; Ъ  бензинопро-

водная трубка; с резервуар ъ съ бензиномъ; 
ё кранъ ; е поплавокъ ; / стержень клапана; 
д конусообразный клапанъ; Ь, Ь, плечи рычага; 
г, г точки опоры рычажковъ ; к, к плечи ры-
чага; т трубка; п разсъивающа я камера; о 
отверстте трубки т; р конусообразно е ТЕЛО; 
д трубка всаеывашя ; г  отвереп е для входа 
воздуха . 

7) Смотри главу Ш , отдълъ П. 
8) Разстшваюнцй карбюраторъ безъ по-

плавка. 
9) а — карбюраторъ; Ь—бензинопроводная 

трубка; с—клапанъ; й—пружина; е — пла-
стинка клапана карбюратора; т—трубка вса-
еывашя; д—отверсие для вход а воздуха . 

10) Смотри глав у Ш , отдълъ Ш. 



ГЛАВ А Г7 . 

Вспышка. 
Назначеше зажигательнаго снаряда—зажигат ь 

образовавшуюс я в ъ карбюратор ъ и  проникшу ю 
оттуд а в ъ цилиндръ взрывчату ю смъс ь воз-
дух а с ъ парам и бензина. 

В ъ двухколесных ъ моторах ъ стараг о типа 
зажиташе производилос ь пр и помощи накали -
вашя , в ъ нов*йших ъ ж е этот ъ способ ъ совер-
шенно оставленъ , как ъ крайн е небезопасный, 
а зажигаше происходит ь пр и помощ и электри-
чества ; пр и этом ъ встречаютс я дв е системы: 

I ) зажигаше пр и помощи батареи. 
П ) зажигаше электро-магнитное. 

I.  Зажигаше пр и помощи баттареи. 

При это й систем *  зажигашя источннком ъ 
ток а служит ь баттаре я аккумуляторовъ , или 
баттарея из ъ сухих ъ элементовъ . 

а) Прерыватель.  Н а рис . 8  схематическ и 
представлен о тако е устройство ,  букво й а  обо-
значен а электрическа я батарея . Ток ъ п о про-
волок *  г  проходит ь в ъ пластинк у I  прикреп-
ленну ю шурупом ъ к ъ част и д,  через ъ пла-
стинк у  д  переходит ь в ъ винтик ъ —  к,  затвмъ 
в ъ муфточку , в ъ которо й посл*дт й сидитъ , 
дал* е п о проволок *  к,  составляюще й обмотку 
ЪЪ,  вокруг ъ так ъ называемаг о сердечник а с,  со -
стоящаго из ъ пучк а жел*зных ъ проволок ъ и 
затвм ъ возвращаетс я в ъ баттарею . Пр и про-
ход * п о обмотк *  ЪЬ,  ток ъ намагничивает ъ 
сердечник ъ с , которы й в ъ вид у  этог о притя -
гивает ъ железный кружочек ъ / ,  составляющи й 
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одно цело е е ъ пластинко й I.  Пр и этомъ 
ток ъ прерываетс я и  сердечник ъ с  перестает е 
быть магнитоле ; в ъ тот е ж е момент е пла-
стинк а I  с е кружком ъ /  отпадаютъ , прибли-
жаяс ь к е винт у /г . Тогда ток е замыкается 
снова , снов а намагничиваетс я сердечникъ , и 
снова происходит е размыкаше тока . Словомъ , 
пластинк а /  начинает е непрерывн о колебать-
ся . Обмотк а Ъ  тщательн о изолирована . Есл и 

Рис .  8. 

Рис.  9. 

обмотать сердечник ъ с  ещ е одно й обмоткой 
(I.  замкнутой , т о в ъ это й обмотк е будетъ 
появлятьс я ток ъ в ъ момент е замыкашя и  раз-
мыкания ток а въ обмотк е Ъ;  пр и этом ъ в ъ мо-
менте замыкашя и  размыкашя ток ъ этотъ , 
называемый нпдуктнрованнымъ , будет ъ нлгЬть 
противоположны я направлешя . 

Токъ , идущ ш от е батареи , называетс я 
первнчнымъ , равн о как ъ и  обмотка Ь  первич-
ной обмоткой . Обмотк а с1 —называется вторич -
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ной, и  токъ ,  образующейс я в ъ  ней,—вторичным ъ 
токомъ . Есл и в ъ любомъ МЕСТЬ- разрезать 
проволоку  вторичной ЦЕПИ , напримЕръ В Ъ ТОЧ-
К Е е  и  конц ы  разрезанно й проволок и сбли-
зить такъ , чтоб ы между ним и образовалос ь 
очен ь маленько е разетчмше, т о пр и каждомъ 
замыкаши и  размыканш первичнаг о тока , въ 
МЕСТ Е е  появится искра. 

Замыканхе и  размыкаше ЦЕПИ , вызываемо е 
молоткомъ Вагнер а (так ъ называетс я пружин а 
ВМЕСТЕ с ъ якоремъ) , приводитс я настольк о 
быстро, чт о отдъльны я колебашя неуловим ы 
для глаза , слышится тольк о характерно е жуж -
жаше. 

Итакъ ,  повторим ъ вкратц е вышеизложенное. 
1 ) Напряжет е ток а должно быть достаточ-

но велико , чтоб ы  межд у  концам и проволок ъ въ 
цилиндрЕ появилас ь искра . Дл я этог о и  вве-
дена индукцшнна я катушк а (вторична я об-
мотка). 

2 ) Дл я боле е вернаг о дъйств1 я необходимо 
увеличит ь количеств о искръ , появляющихс я въ 
цилиндр* . Это достигаетс я посредством ъ мо-
лотка Вагнер а (индукцшнна я катушк а в ъ свя-
зи с ъ молоткомъ Вагнера , как ь известно , на-
зываетс я индукщонно й катушко й Румкорфа). 

3 ) В ъ глав* I  указывалось , чт о появлеш е 
искр е в ъ  цилиндр *  требуетс я тольк о н а ко-
роткое время . Поэтом у невозможн о допу-
стит ь непрерывно е соединеше баттаре и с ъ ин-
дукщонно й катушкой , так ъ как ъ появленЬ" 
искр е будет е в е таком е случа в безпрестан -
ное. 

Дл я этог о имеетс я аппаратъ , называемый 
прерывателемъ , который соедипяет ъ баттарею 
с ъ индукщонно й катушко й тольк о н а время , не-
обходимое дл я появлеш я искр ъ в ъ цилиндре. 
Подобный прерыватель , принцип е устройств а 
котораго былъ объяснен ъ в ъ  глав*  I .  изобра -
жен ъ схематическ и н а рис .  9 . 

От ь баттаре и а  идет ъ к ъ включател ю с 
проволок а Ъ,  котора я отсюд а переходит ь н а 
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ось е  регулятора ; н а последней ,  проволок а Ъ 
пр и е я движен ш скользить . Н а эту  ось на-
сажен а контактна я шайба й ; он а сделан а из ъ 
матер1ала, н е проводящаг о электричество . В ъ 
шайбу  $  вделан а металлическа я пластинк а ^ , 
котора я соединен а с ъ ось ю  е  и  вмест е съ 
т*мъ , конечно , и  с ъ проволоко й Ь.  Пр и дви-
жен ш шайбы ^ , п о не й скользит ь остр! е г 
пружин ы  й,  котора я находитс я в ъ связ и со 
вторым ъ полюсом ъ баттаре и посредством ъ про-
волок и Ь. 

Каждый разъ , пр и полном ъ оборот е шайбы 
с1, остр1 е г  некоторое , весьм а малое , врем я 
будет ъ касатьс я пластинк и / , и  в ъ этот ъ мо-
мента цеп ь будет ъ замкнута . 

Т а част ь в ъ цилиндр* , гд *  появляютс я искры , 

Через ъ фарфорову ю трубк у  а  продет а про-
волок а Ъ;  он а кончаетс я винтово й нар*зко й с, 
к ъ которой , как ъ видн о н а рисунке ,  примкнуть , 
посредством ъ маленько й гайки , провод ъ пред-
назначенный дл я индуктированнаг о ток а й. 

Пр и помощи винт а д  свеч а ввинчиваетс я въ 
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предназначенно е дл я сег о отверстч е в ъ вентильно й 
коробке .  Второ й провод ъ индуктированнаг о ток а 
соединен ъ с ъ металлическо й часть ю мотора , ко-
тора я таким ъ образом ъ служит ь проводникомъ . 
К ъ  д  придвлан ъ кусок ъ проволок и / ,  который 
отстоят ь от ъ конц а проволок и Ъ  примерн о н а 
1 мм . Итакъ , ^  пр и помощи винт а д  соеди-
нен ъ с ъ одним ъ полюсом ъ вторичнаг о тока , а  Ъ 
с ъ  другимъ ;  а  потом у  индуктированны й ток ъ вы -
сокаг о напряжешя может ь идт и п о это й цепи , 
дава я в е мест е перерыв а искры . Шайб а е 
служит ь дл я больше плотнаго соединешя цилин-
др а со свечей . 

Обеяснивъ сущност ь устройств а электриче -
скаг о зажигашя с ъ помощь ю батареи , м ы  счи -
таемъ необходимымъ разобрат ь ещ е тр и раз -
личных ъ вид а прерывателя . 

b) Другая  система  прерывателя.  На 
рис. 1 1 представлен ъ нескольк о ино й преры-
ватель . К ъ ос и а  регулятор а прикреплен ъ 
кулак е Ъ,  который , поворачиваяс ь в е на -
правлеши , указываемом ъ стрелкой , прижимаете 
пружин у  с  к ъ винт у винт ъ /  и  пружин а с 
прикреплен ы  к ъ шайб^е,  а  пружин а в е точк е <1. 

/  и  с  изолированы . Винт ъ /  соединен ъ с ъ 
однимъ полюсом ъ баттареи , пружин а с ъ дру-
гимъ ; это показан о н а рисунк е знаками-(-и— . 
В ъ тот ъ моменте , когд а кулак ъ Ъ  прижметъ 
пружин у  к ъ винту—цвп ь замкнута . 

Все остально е совершенн о одинаков о с ъ ука -
заннымъ н а рис . 9 . 

c) Прерыватель  „Дътъ  и  Бутонъ". 
Весьм а интересны й прерывател ь изобретем, 
фирмой „Ддон ъ и  Бутоне" . Этот ь преры-
вател ь кром е своег о прямог о назначешя ис-
полняет е такж е работ у  Вагнеровскаг о молотка, 
так ъ чт о последн Ш еовсвн ъ н е нужен ъ в ъ этомъ 
аппарат* .  Рисунок ъ 1 2 объясняет е устройств о 
этого прерывателя . 

й )  Наиболгье  распространенный  преры-
ватель.  Устройств о диск а в ъ этом ъ преры -
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вател е (рис . 13 ) также 
ходимост ь в ъ молотк е Ва п 

необ-

в 

Рнс .  12. Рнс .  13. 

Прикрепленны й к ъ оси а  регулятор а диск ъ 
е имеет е весьм а маленьы й выступ е 6 ;  послед -
шй прижимает е пр и каждом ъ поворот *  оси 
пружин у с  к ъ контактном у  винт у  <1:  винт ъ Л 
еоединенъ так ъ же , как ъ прежде , с ъ однимъ , а 
пружин а с  с ъ другим ъ полюсом ъ баттареи. 

Дискъ , прижав ъ выступом ъ пружин у к ъ 
контактному  винту ,  тотчасъ-ж е е е отпускаете ; 
ве.тБдств1 е этог о происходит ь быстр о следую-
щее друг ъ з а другом ъ замыкат е и  размыкате 
цепи , которо е вызывает е в ъ свеч е дв е индук-
тированны й искр ы  —  он е и  производят е вос -
плаиенеше. 

II. Зажигаше пог*ощ1Ю электромагнита. 

В ъ предыдуще й глав*  мы  разсматривал и спо -
соб ъ зажигашя, дл я которых ъ источникам и эле-
ктрическо й энерг ш служат ъ аккумулятор ы  ил и су -
х1е элементы ; тепер ь обратимс я к ъ способ у  за -
жигашя помощ т электро-магнита , ток ъ для 
котораго развивает ъ сам ъ бензиновы й двигатель , 
привод я в ъ движет е элекгро-магнитну ю ма-
шинку . 

Удобство подобнаго аппарат а сраз у  бросает-
с я в ъ глаза . Есл и мотор ъ сам ъ разви -



ваег ь токъ , т о в ъ вид у  отсутетв1 я баттареи 
н е может ъ быть опасност и прекращешя тока , 
могущаг о случиться , когд а баттаре я изсякнет ъ 
(ил и разрядится) . А  межд у  гвм ъ ино й раз ъ при-
ходитс я отказатьс я от ъ предстояще й поездки, 
или , чт о ещ е хуже , остановитьс я в ъ дороге 
изъ-з а прекращешя тока . 

Сначал а разберем ъ устройств о электро-
магнитной машинки, развивающе й токъ , а  за -
тем ъ уж е укажем е способ ы  получеш я искр ъ 
в ъ цилиндре. 

Рис .  14. Рис . 15. 

Рис . 6 . 

Н а рис . 14 , а  представляет е подковообраз -
ш й стально й магнить , Ъ  так ъ называемый 
якорь,—которы й представляет е железно е тело , 
имеющее обмотк у  из ъ медно й проволоки . Как ъ 
известно , в ъ якор е 6  развиваетс я электриче-
ски !  токъ , есл и ег о приведут ъ во вращатель -
во е движев!в . Дл я проверк и этого ,  достаточн о 
нескольк о раскачиват ь якорь . 
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Тотъ ж е результат е получается ,  есл и уста-
новит ь неподвижн о якор ь (см . рис . 15 ) и  по-
местит ь межд у ним ъ и  магнитоме железный 
полый цилиндр е (гильзу ) е  с е двум я выреза-
ми , который будем е раскачивать , ил и какимъ -
нибуд ь образом е заставим ъ колебаться . По-
следне е обстоятельств о весьм а важно , так е 
как е нашему  бензиновом у  двигателю , который 
должене вращат ь электро-магнитну ю машинку , 
не нужн о тратит ь энерп ю н а вpaщeнi e тяже -
лаго якоря ,  есл и имеетс я подобна я гильза , тре-
бующа я тольк о легкаго раскачивамя . 

Дале е оказывается , чт о пр и неподвижном ъ 
якор е гораздо удобне е и  лучш е отводит ь съ 
него развивающейс я токе , чем е с ъ вращающа -
гося ,  которы й требует е особаг о приспособлешя 
для собирашя электрическо й энергш, чЪмъ , 
конечно ,  усложняет е аппарате . 

Н а рис . 1 6 показано , как е подобный аппа-
рат е приводитс я в е дейстгае . К ъ гильз е  е  приде -
лаи е рычаг е /" ,  который поередством е шатун а /г 
находитс я в е связ и с е кривошипом г д;  кри-
вошип е насажен г н а ос ь г  (ос ь регулятора) . 
Сейчас ъ видно , что , въ случа е вращен! Я  по-
следней , приходит е в е движет е рычаг е /" , ко-
торый соединен е с ъ гильзо й е,  а  потом у  и  он а 
начнет е колебаться . 

Теперь перейдем ъ к ъ то й част и нашего ап-
парата , котора я дает ь искру . 

Е ъ оси I прикреплен ъ диск ъ к,  снабжен-
ный выступом ъ ') . 

Н а нем ъ скользит ь конец ъ I  рычаг а п,  ко-
торый может е вращатье я окол о т.  К е цилиндру 
мотора проведен ъ стержен ь  о,  н а который обык-
новенн о опираетс я могущ Ш вращатьс я во круп » 
р, рычат ь у,  так ъ как ъ ег о в ъ зтом ъ поло -
женго держит ъ пружин а г . К ъ рычаг у  п  так-
ж е приделан а пружин а в,  котора я стремитс я 
его притянут ь к ъ себе ;  однак о рычаг е п  н е 
в ъ соетояши подчинятьс я деяетв т пружины, 

»)  Дхя  ясности атогъ дискъ ¡6  но**щень на рясуик* 
ниже крнвоигапа д. 



— 3 1 — 

пок а ег о конец ъ I  находитс я н а выступ е ди-
ска & . Далее , стержен ь  о  соединенъ ,  пр и помощи 
г4,  с е одним ъ конпом ъ обмотки якоря ,  а  рычаге 
</,  посредством ъ проволок и и,  —  с е другим е 
кондоме это й обмотки. 

Возникающей в ъ медно й обмотк *  ток е идете 
по замкнуто й цепи : якор ь —  стержен ь о  — 
рычаге #  —  якорь ; в ъ этом ъ случа я он ъ н е 
дает е искры . 

В ъ моменте , когд а вырезанна я част ь диск а 
при своем е вращен ш достигнет е плеч а г,-,  осво-
божденный рычаг ъ п  уступит ь действ ш пру-
жины в;  благодаря этом у  плеч о г  вскочит е в ъ 
вырез е диска . 

Пр и этом ъ друго е плеч о г- рычаг а п  наж -
метъ н а рычаг ъ д , который , как ъ м ы  вспом -
ннмъ , может е вращатьс я в е  р,  и  повернет е его 
немного.  Вслъдств1 е этог о плеч о рычаг а до 
снх ъ пор е прижато е к ъ стержн ю о , от ъ него 
отойдетъ . Таким ъ образом ъ электрическа я цеп ь 
прерван а в ъ этом ъ мъете ;  здъс ь тогд а появ-
ляетс я большая искр а (искр а перерыва) , кото-
ра я и  воспламеняет е взрывчату ю смес ь газове 
в ъ цилиндре. 

При дальнъйшемъ движеш н диск а плеч о / 
снов а приподыметс я и  освобождает е рычагъ 
у, котораг о пружив а г  опят ь нажимает е на 
стержен ь  о:  цеп ь снов а замкнута . 

Н а рве . 17 , изображен ъ в ъ разрез е зажи-
гательный приборъ , играющ ш рол ь свеч и при 

е 

Рае. 17  >  18. 
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зажиташи пр и помощи батаре и в ъ том ъ видь ,  ка -
ким ъ он ъ являетс я в ъ действительности . Н а рис . 
1 6 т а ж е детал ь была представлен а в ъ лишяхъ . 

Тело а  вставляетс я в ъ цплиндр ъ двигател я 
и привинчиваетс я посредством ъ двух ъ винтовъ , 
вставляемых ъ во фланецъ в ъ отверсп я Ъ,  Ъ 
(рис . 18) . Рис . этот ъ дает ъ вид ъ н а деталь 
снизу , т . е . п о направленно , указываемом у 
стрелкой . 

Пропущенны й сквоз ь  тел а а  стержен ь с  окру -
жен е изолирующим е матер1аломъ  й.  Ос ь вращеш я 
е прерывающаг о рычаг а / ,  который н а рис . 1 6 
былъ обозначен ъ букво й q,  такж е проникает ъ 
сквоз ь  а;  он а н е изолирована . 

Конец ъ медно й обмотк и якор я соединен ъ со 
стержнемъ , который соприкасаетс я с ъ рычагомъ 
/' ;  последн ш н е изолироване , а  потом у пере-
дает е сво й заряд е металлическим е частям е 
двигателя . Таким ъ образом ъ матер1алъ , из ъ 
котораго изготовлен ъ моторъ , дл я простот ы 
служит ь вторым ъ проводником ъ электрическаг о 
тока . 

Вопросы,  касаюгфеся  вспышки. 

1 ) Како е назначеше имеет е вспышка ? 
2 ) Скольк о способов ъ зажигашя описан ы  в ъ 

данной главе , и  кате . 
3 ) ЧТ О означают ъ част и от ь а  д о I  н а 

рис . 8 ? 
4 ) В ъ чем ъ заключаетс я денстше индук -

шонной катушки ? 
5 ) Како е назначеше имеет е молоток ъ Ваг-

нера ? 
6 ) Како е назначеше имеет е прерыватель ? 
7 ) Чт о означают е част и от ь а  д о г  н а 

рис . 9 ? 
в ) Как г действует е прерыватель ,  изображен-

ный н а рис . 9 ? 
9 ) Как ъ называетс я часть , в ъ которо й по-

являютс я искры ? 
10 ) Как ъ называютс я част и от ь а  дод-н а 

рис . 10 ? 



11 ) Как ъ называютс я част и от ь а  д о н а 
рис. 11 ? 

12 ) Как ъ дъйствует ъ прерыватель , пред-
ставленны й н а рис . 11 ? 

13 ) В ъ чем ъ заключаетс я особенност ь устрой-
ства прерывател я „Дшн ъ и  Бутонъ" ? 

14 ) Чт о обозначают ъ част и от ъ а  д о  д н а 
рис. 12 ? 

15 ) Как ъ действует е этот ъ прерыватель ? 
16 ) Как ъ называютс я част и от ъ  а  д о  с  н а 

рис. 13 ? 
17 ) Как ъ дъйствует ъ прерыватель , пред-

ставленны й н а рис . 13 ? 
18 ) Находитъ-л и применеше Вагнеровск ш 

молотоке,  когд а зажигаше производитс я помопню 
прерывателя ,  указаннаг о н а рис . 13 ? 

19 ) Применялея-л и Вагнеровск ш молотоке 
в ъ прерыватель ,  представленном е н а рис . 11 ? 

20 ) Чем е отличаетс я п о способ у  дейсга я 
прерыватель ,  изображенный н а рис . 1 1 отъ 
изображенная) н а рис . 13 ? 

21 ) Чъм ъ отличаетс я устройств о электро -
магннтнаго зажигашя от ъ способ а зажигашя 
пр и помощи батареи? 

22 ) Как ъ называютс я отдельный част и от ъ 
а д о е  н а рис . 14 ? 

23 ) Каким ъ образом ъ можн о вызват ь появ -
лем е ток а в ъ обмотк е якор я рис . 14 ? 

24 ) Как е называютс я част и от ъ а  д о и  на 
рис . 15 ? 

25 ) Подвиженъ-л и якор ь рис . 15 ? 
26 ) Каким ъ образом ъ может ъ быть вызван о 

появлеш е ток а помопц ю аппарата ,  представлен -
наго н а рис . 15 ? 

27 ) Чт о означают ъ част и от ъ а  д о к  н а 
рис. 16 ? 

28 ) Как ъ называютс я част и от ъ а  д о /  н а 
рис. 1 7 и  18 ? 
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Отвгъты на предложенные  вопросы. 

1 ) Она должна воспламенить всосанны е и за-
темъ сжатые газы. 

2 ) Два способа: зажигаше при помощи бат-
тареи и электромагнитное зажигаше. 

3) а—батарея; Ъ—проволока, идущая отъ 
батареи и образующая проводъ для первичнаго 
тока; с пучек ъ железныхъ проволоке; &—про-
водъ вторичнаго тока; е разстояше между кон-
вами проволоке; ^—якорь ; д—место прикреп-
лешя: ¡1  — контактный винтъ; ъ — проводъ; 
I-—тоже самое: 1 — пружин а Вагнеровскаго 
молотка. 

4 ) Проходящш по катушке токе малаго 
напряжешя вызываете во вторичной обмотке 
с/ токе высокаго напряжешя. 

5 ) Его назначеше—весьм а часто и чрез-
вычайно быстро замыкать и размыкать первич-
ный токе, чтобы вызвать во второме провод* 
прерывистые вторичные токи высокаго напря-
жешя и этнме произвести много искре. 

6 ) Онъ замыкаетъ электрическу ю цепь 
батареи только на врем я воспламенешя газа. 

7) а—батарея; Ь—проводъ; с—индукцион-
ная катушка; с1—дискъ прерывателя; е—ось 
регулятора; /"—металлическая пластинка на 
последней: д—пружина; /;—проводъ : г—выс-
ступъ пружины. 

8) Пр и поворот е диска прерывателя токе 
замыкается, когда выступ е ъ—скользите пи 
пластинке /'. 

9) Свеча. 
10) а—фарфоровая трубка ; Ъ—проволока; 

с — винте : <1—проводъ:  е—плотно пригнанная 
шайба; /'—проволока, соединенная ее д: д— 
впнтъ для ввннчиваш я св-вч и въ циливдръ. 

11 ) п—ось регулятора; Ъ—дискъ преры-
рывателя: с —прерывающая пружина ; г/—место 
прикреплешя пружин ы /; г—оеноваше преры-
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вателя ,  f —контактный винтъ :  -{-и—положитель-
ный и  отрицательный провода. 

12 ) Как ъ тольк о выступ ъ диск а подойдетъ 
к ъ пружинь , т о он ъ е е прижмет ъ к ъ кон-
тактному винт у и  таким ъ образом ъ замкнетъ 
ЦЕПЬ. 

13 ) Он ъ замъняет ъ Вагнеровш й молотокъ. 
14 ) а —ось регулятора ; Ъ—дискъ преры-

вателя ; с—выпуск ъ пружин ы  с1;  с! —преры-
вающа я пружина :  е —место прикръплешя по-
следней ; í —основаше  прерывателя ; д—кон-
тактный вннтъ . 

15 ) Как ъ тольк о выръз ъ диск а подойдетъ 
к ъ пружинь , последня я в ъ не е впадаете ;  она 
нескольк о вибрирует ъ и , благодаря этому , то 
соединяется,—т о разъединяетс я с е контакт -
ныме винтоме , благодаря чем у ток е нескольк о 
раз е замыкаетс я и  размыкается . 

16 ) а —ось регулятора ;  Ъ—выпускъ  диска ; 
с—прерывающа я пружина ; /1 —  контактный 
винтъ ;  е —дискъ прерывателя . 

17 ) Пр и поворот е диск а ег о выступ ъ при -
жимаетъ пружин у к ъ контактном у винт у н 
вслед ъ з а этим ъ тотчас ъ ж е отпускается . Та-
ким ъ образом ъ ток ъ замыкаетс я и  затемъ 
снова размыкается. 

18 ) Н*тъ . 
19 ) Да . 
20 ) Прерыватель , рис . 11 . замыкаете на 

сравнительно  долгое врем я ЦЕПЬ . Прерыва-
тель , ри с 13 , тольк о н а мгновеш е замыкаете 
цепь , а  затвм ъ снов а размыкаете. 

21 ) Батаре я н е применяется ;  бензиновы й 
двигател ь сам е с ь помощь ю вращеш я электро-
магнитной машины  вызывает ъ токъ . 

22 ) а —-магнить: Ь —железная част ь якоря ; 
е—обмотка якоря . 

2В ) Темъ , чт о двигают ъ ил и раскачпвают ъ 
якорь . 

24 ) а —магнить; Ь —железная част ь якоря ; 
с—обмотк а якоря :  е —железная гильз а (полый 
цилиндръ с ъ вырезами) . 



25) Нете. 
26) Теме, что двигаютъ или раскачивают* 

железную гильзу е. 
27) а—магните; е—гильза; f•—рычаге 

последней; д—кривошипе; Ь — шатуне; г г— 
ось диска; к диске; I—конецъ рычага; т— 
точка вращет я рычага п; о—стержень вос -
пламенешя; р—точка вращешя рычага а; г— 
пружина; я —пружина ; I—проводе; ж-—конецъ 
рычага. 

28) а—тело зажигательнаго прибора, Ъ— 
отверс т для винтовъ ; с—стержень военламе-
нешя; с!—изолящя (изолирующее вещество) ; 
е—ось, на которой вращается кольно f для 
прерывашя искры. 



ГЛАВ А V . 

Автоматическая смазка . 

Под ъ цилиндромъ двухколеск и приделана 
коробка (картеръ) ,  предназначенна я дл я того, 
чтобы  защищать кривошип ъ и  внутренност ь 
цилиндра от ъ пыли и  грязи . Чтоб ы н е увели-
чиват ь веса , весьм а част о пр и двухколесках ъ 
закрывают *  тольк о кривошип ъ двигател я (ко-
робка кривошипа) ; н о всетак и очен ь част о и 
маховик ъ закрывают ъ предохранительно й ко-
робкой. 

Смазк а всег о мотор а производитс я очень 
просто , а  именно , посредством ъ наливаш я нъ -
котораго количеств а масл а в ъ картеръ . 

Погружающиес я в ъ масл о маховик ъ (пре-
имущественн о —  кривошипъ ) распространяет е 
масло таким ъ образомъ , чт о разбрасывает е до 
верхне й цапфы  шатуна , н а поршень , н а прут-
ки моторно й осп и  н а ось регулятора . 



ГЛАВ А Т1 . 

Охлажден1е . 
Цилиндр ъ двигател я требует ъ нскусственва -

го охлаждешя потом у чт о инач е масл о в ъ 
немъ сгоритъ , ВСЕ част и быстр о сработаютс я и 
поетрадаютъ . 

Обыкновенн о в ъ моторах ъ применяетс я ох -
лаждеше водой ; в ъ двухколесках ъ же , вви-
ду  необходимо й эконом ш в ъ весе , применяет-
с я охлаждеше воздушное . 

'—— 

Р»с .  19  и  20 . 

Цилиндр ъ снабжен ъ снаруж и ребрам и (реб-
ра охлаждешя), которы й показан ы н а риеун -
ках ъ 19-м ъ и  20-мъ ; н а рис . 2 1 он и пред-
ставлен ы в ъ разрез* . Подобным ъ образомъ 
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увеличиваетс я поверхност ь охлаждешя цилин-
дра , и  протекаюшдй мимо нег о воздух ъ въ 
состоян ш отнят ь от ъ нег о большее количество 
тепла , чемъ , есл и б ы н е было реберъ . 

Как ъ видн о н а рисункахъ ,  н е только , соб-
ственн о цилиндръ , н о н  коробк а клапановъ 
снабжен ы  ребрам и охлаждешя. 

Рис .  21 . 

Рис .  22 . 

В ъ некоторых е констрткфях ъ моторов ъ 
цилиндры н е снабжаютс я ребрам и охлаждешя. 

Н о зат о в ъ таких ъ конетрукщях е стенк и 
цилиндров ъ дълаюгс я весьм а тонкими ,  благодаря 
чем у  и  достигаетс я боле е быстро е охлаждеше, 
так ъ как ъ цилиндр ъ скоре е отдает ъ теплоту ; 
подобное устройств о значительн о уменьшает е 
вес е цилиндра , чт о имеет е существенно е зна -
чеше дл я мотора. 



ГЛАВ А ТП . 

Поршни ж поршневы я кольца. 
Поршень,  передвигаюпцис я внутр и цилиндра, 

долженъ возможн о плотне е прилегат ь к ъ стен -
кам ъ цилиндра . В ъ противном ъ случа в онъ 
не мог ъ бы, например* , во врем я першда вса -
сывашя—всосат ь в ъ цилиндръ должно е коли-
чество взрывчато й смъси , а  во врем я першда— 
ежатс я и  рабочаг о хода , част ь работающего 
газа могла б ы  пройт и в ъ неплотн о прилегающих ъ 
местах е межд у  стенко й цилиндр а и  поршнемъ, 
чт о весьм а заметн о уменьшило-б ы  работоспособ-
ност ь (силу ) мотора. 

Однако п о многимъ причинам ъ находят ъ 
неудобным ъ пригонят ь плотн о само е тел о пор-
шня в ъ цилиндръ , а  дл я получеш я непро-
ницаемост и пользуютс я так ъ называемыми 
„поршневыми кольцами". 

Это—чугунныя , пружиняпц я кольца , кото-
рый в ъ одном ъ мест ь разрезаны . Он *  ле-
жат ь в ъ соответствующих ъ углублешях ъ порш-
н я и  плотн о прижимаютс я к ъ стенкам е ци-
линдра, благодаря чем у  непроницаемост ь впол-
н е достигается , несмотр я н а то , чт о самое 
тъл о поршня имеет е д1аметръ ,  нескольк о мень -
шш, чем ъ дДаметр ъ расточк и пилиндра. 

Поршень , как ъ м ы  прппомнимъ , имеете 
цапфу (рис . 1  и  2) , к е которо й шарнирно 
прикреплен *  шатуне . 



ГЛАВ А ГШ . 

Глушитель . 

Пр1емник ъ отработаннаго газа , ил и глуши-
тель , служит е дл я уменыпеш я шум а удаляю-
щегося из ъ цилиндра отработаннаго газа . Его 
устройств о следующее . 

Трубк а выпуск а двигател я пропущен а въ 
труб у  а  (рис . 22) . 

Конецъ Ъ  это й труб ы закрыт ь и  имеете 
несколько ,  отверст ш с.  Кром е того , он а окру-
жен а трубко й й  большого размера , в ъ кото-
рой такж е имеютс я отверт я е . Таким е обра -
зомъ , вырываюпцес я из ъ а  через е отверсп е е 
газы  н е выходят ъ непосредственн о наружу , но 
должны  предварительн о пройт и втору ю трубку 
(1, из ъ  которо й они . с ъ уменьшенно й уж е ско-
ростью , н е производ я уж е стол ь сильнаго 
шума , удаляютс я через е отверси я е. 

Можно, конечно , окружит ь эту  втору ю труб-
ку—третье й и  тем ъ ещ е боле е заглушить 
шум е вырывающагос я отработаннаго газа , но 
это придает е глушителю уж е некотору ю слож-
ность, чт о нежелательпо. 



ГЛАВ А IX . 

Что такое лошадина я сила. 

Считаем *  н е лишним*  выяснит ь читателям* 
значеше некоторых *  принятых *  в *  техник * 
обозначений 

P S (с *  ньмецкаг о Pferde s Stärke )  и  H P 
(взят о с *  англшскаго hors e power) и  в *  пе-
ревод *  значит*—лошадиная сила. 

Например* : сил а машины  составляет * 1 
H P есл и он а в *  состояш и поднят ь в *  одну  се-
кунд у  7 5 килограммов *  н а вышину  одного метра. 

Есл и наш*  мотор *  работает *  с *  сило ю 17 4  

HP , т о он *  может *  в *  одн у  секунд у под-
нять 

п> V  . . 1  / 75X5 
кг- Q Q -  к 

, 5 кгр.х . / , ^ — = 93,- 5 кгр . 
на вышин у  одного метра , и  есл и действитель-
но измерит ь т у  работу , котору ю он ъ пр и про-
езд е н а неме , в *  течеше 1  секунд ы  совершит* , 
то в *  общей сложност и эту  работ у  можн о бы -
ло-бы  приравнят ь поднят т 93 ,  7 5 кгр .  н а вы-
соты 1  метр а в *  кажду ю секунду . 



ГЛАВ А X . 

Сам а кодеска . 
Самый велосипеде ,  к ъ  котором у  приделав *  мо-

тор е (двигатель) ,  п о существ у  мало ч'вм ь отличаетс я 
от ъ обыкновенна я велосипеда ,  приводпмаг о ве 
движет е помощ т ноге . Очен ь част о в ъ по-
следне е врем я к ь обыкновенном у  велосипед у 
находит е возможным е приладит ь моторе , но 
фабриканты, строяшде спещ'альн о моторныя дву -
колески ,  усиливайт е раму ,  исход я из е тех *  со-
ображены, во-первыхъ . чт о механическом у ве-
лосипеду  приходитс я выдерживат ь болышй весе , 
вызываемы й добавочным *  весом *  двигателя , 
во-вторыхе , чт о двухколеск а идет е е е значи-
тельно большей скоростью . 

Ри с 23 . 

Рис .  24 . 

Н а рис . 2 3 показан ы  различны » места , н а 
которых е прикрепляетс я мотор е в ъ различных * 
ковструкшяхъ :  а —впереди рулево й труб ы  (пр и 
это й конструкци и работающимъ являетс я перед-
нее колесо) ;  Ь—положеше поверх ъ педалей ;  с-— 



н а нижней  соединительно й труб* ; й—подъ сЬд -
ломъ . 

Кром е приведенных *  положешй могутъ быть, 
в ъ зависимост и отъ обстоятельствъ , принят ы и 
друпя ; представленны я ж е н а рисунке—наи-
боле е част о встречаемый . 

В е дальнейшем е изложен ш будут е часто 
встречатьс я назваш я отдельных ъ частей : а  руле-
ва я трубк а (рис . 24) ; Ъ  передня я вилка ; с  верхня я 
горизонтальна я трубка ; й—д1агональная  трубка ; 
е нижня я соединительна я трубка ; д  нижня я 
задня я вилка ; и  кривошипъ ; I  большая зуб-
чатка ; к  цепь , /  педаль ; т  руль ; п  ободъ; 
о  пневматическа я шина; р  маленька я зубчат-
ка ; о/ седло ; г  тормазъ ; Ь  верхня я задня я 
вилка . 

Боле е подробн о м ы  останавливатьс я н а опи -
саши самог о велосипед а н е будемъ , так е каке 
подробност и эти общеизвьстны . Н о м ы  счита -
ем е полезным ъ однак о привест и описат е под -

Р»с .  25. 

Рис .  26 . Рис . 27. 

шипников е н а шариках ъ и  обхождеш е с ъ ними , 
так е как е обращатьс я с е ними , как е следуете , 
н е всяш й умеете . Н а рис . 25-м е подшипники 
н а шариках е изображен ы в ъ разрез* ; а— 
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неподвижна я ось ; н а эту  ос ь надет а втулк а 
колес а Ь,  к ъ которо й прикреплен ы  спиц ы  с ко-
леса ; во втулк у колес а вставлен ы чашки й, 
¿2, и  н а ос ь надет ы  конус а е,  е.  Между  й,  й 
и е,  е  помещаютс я шарики г,  г . 

Н а рис .  26-м ъ представлен ъ тот г ж е подшип-
ник е н а шариках г в е вид *  слева , т . е . в г томе 
виде , который представитс я взор у  наблюдателя, 
направленном у  п о направлен т стрелк и {  (н а 
рис. 25) . 

Есл и тепер ь колес о и  связанна я е ъ нимъ 
втулк а вращаютс я п о направлеш ю стрелк и д 
(рис . 26) , т о он и двигаютс я п о шарикаме, ко-
торые, в е сво ю очередь , катятс я п о неподвижн о 
стоящим е конусамъ ; это значительн о уменьша-
ет е треше сравнительн о с е тем е сдучаеме , 
есл и б ы  шариков ъ н е было, а  подшипнике 
быле обыкновенный . Шарик и пр и этом е вра-
щаютс я в ъ направленш , указываемом е стрел-
кой д  (рис . 26 ) 

Подушк а (ложе ) шариков е н е должн а быть 
ни слишкомъ свободна , н и слишкоме туга ,  так е 
как е в е том е и  в е другом ъ случа е произой-
дет е повреждеше . Если , взято е з а ободъ , ко-
лес о можн о раскачивать , т . е . он о нмеет ъ бо -
ковыя движеш я вдол ь оси , как ъ показан о на -
правлешями маленьких ъ стрелок ъ н а рис . 27 , 
то необходим о ег о регулировать . 

Регулировк а производитс я подвинчивашем ъ 
одного ил и ж е обоих ъ конусов ъ к ъ чашкамъ. 

Это сделат ь весьм а легк о и  просто , так ъ 
как ъ конус а можн о подвинчиват ь н а ось . или 
как ъ говорит ь —  подвертыват ь ихъ . Такимъ 
образомъ одинъ , ил и об а конуса , прост о не-
скольк о боле е навинчиваются , пок а колес о бу-
дет е имет ь лишь едва заметныя боковы я ко -
лебашя. Затем ъ к ъ конц у  довольн о туг о на-
тягивают *  гайк у  /( , чтоб ы  предохранит ь конус ъ 
от ъ развинчиваш я во врем я хода . Благодаря 
натяжешю гайк и й  н а конусъ , посд*дшй еще 
чуть-чут ь  прижмется ,  причем ъ уничтожаетс я вся-
ко е боково е кодебаше. 
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Конструкщ я подушк и бывает е различная , но 
в ъ сущност и это дел а н е изменяет е в ъ смысл е 
уяснет я принцип а дейетшя и  обращешя съ 
нимъ :  навинчен ъ л и конус ъ с ъ внутренней , 
или наружно й сторон ы оси , ввинчиваетс я ли 
конус ъ ил и чашка—само е устройство ,  в ъ  сущно-
сти т о же . 

Можно советоват ь смазыват ь втулк у н е ма -
сломъ , а  боле е густо й смазко й (напр. ,  вазели -
номъ ил и том у  подобными веществами) .  Вазе -
лин ъ очен ь долго держитс я в ъ подшипнике, 
на долгое врем я избавляет е от е необходимост и 
смазывать , а  это очен ь важно , так е как ъ от-
нимаете врем я и  требует ъ внимашя . К ъ тому 
же подшипнике, смазанны й вазелиномъ ,  медлен-
не е загрязняется , чем ъ смазанны й масломъ . 



II 

ДВИГЯТЕ/1ЕМЪ. 



ГЛАВ А I . 

Двухнолесна. 
А) ОбщШ обзоръ. 

Н а рис . 2 8 дан а схем а двухколеснаг о 
мотора. 

а  —  представляет ъ бензиновы й резервуаръ ; 
по трубк е с,  закрываемо й посредством *  кран а 
Ь, из ъ резервуар а а  бензин ъ проходит ь в ъ ка-
меру с ъ поплавком *  разееивающаг о карбюра-
тор а (I.  Образовавшаяс я в ъ карбюратор *  взрыв-
чата я смес ь проходит ь п о трубк е всасываш я 
е в ъ цилиндр*  ( . В ъ трубк у  всасываш я вд* -
лан ъ кран ъ  д,  регулируюпи й количеств о прн -
текающаго газа ;  кран ъ этот *  посредством *  при -
деланнаго к ъ верхне й горизонтально й трубк е 
самокат а ручк е ил и рычаг а к  может е быть 
установлен *  требуемым *  образом *  (рычат ь ко -
личественнаг о крана) . Вспышка ж е произво-
дитс я помопцю баттаре и аккумуляторов ъ или 
сухих ъ элементовъ , обозначенных ъ н а рис .  бук-
вой г. 

р»с . гл. 
Далее , н а ряс . обозначены : нндукцишная 

катушк а к  и  рычаг е предварительно й вспыш-
ки посредством *  котораг о может е быть при-
веден * в ъ двшшне диск е я » прерывателя . 



Назначеш е этог о устройств а будет ъ объяснен о 
в ъ своем ъ МЪСТБ . Дале е трубк а выпуск а п и 
глушител ь о ; н а заднем ъ колес е прикреплен * 
шкив ъ р  дл я наложеш я канат а передаю-
щег о движет е от ъ всег о двигател я н а колесо , 
дл я чег о канат ъ обхватывает е такж е н е види-
мы й н а нашем ъ рисунк е шкнвъ , прикреплен-
ны й к ъ вал у двигателя ; Ь  резервуар ъ с е мас-
лом* , из е котораг о насос ъ §  может е через ъ 
трубк у и  нагнетат ь масл о в ъ коробк у махови-
к а двигателя ; рычаг е г , приделанны й к г верх-
не й горизонтально й трубк е двухколески , назы-
ваемый , краном е сжат " ил и „краном е пуска" ; 
назпачеш е ег о будет е подробн о объяснен о 
ниже . 

Перейдем е к е опнсани о отдельных *  частей . 

5 0 

В) Устройство педальной передачи. 

Устройств о педально й передач и тако е же , 
как ъ у  обыкновеннаг о велосипед а с о свободным * 
колесоме , т . е . пр и нажат ш педале й впередъ , 
задне е колес о приходит е в ъ движете , н о дви-
жет е задняг о колес а н о обусловливает е непре-
менна я вращеш я педалей,—инач е говоря , пр и 
ход е двухколеск и педал и могут ъ оставатьс я 
неподвижными . Устройств о эт о очен ь незамы-
словато е и  может е быт ь ясн о разсмотреи о н а 
любом ъ велосипед е указанна я типа . Свободно е 
колес о дает е возможност ь ездоку , нажима я н а 
педали , приводит ь в е движет е колес о н  этнм е 
помогат ь своем у двигателю . Вмест е е е тем е 
ездок е н е вынужден е вс е врем я работат ь но-
гам и н  может е нх е держать , пр и желанен , не-
подвижными ; в е последнем * случа е педали 
служат ь опоро й дл я ноге . 

С) Карбюраторе. 

Устройств о разееивающаг о карбюратор а с ъ 
поплавком ъ был о описан о в ъ предыдущем* . 
Ведуща я в ъ цилиндр е трубк а всасываш я мо -
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жет ъ посредством ъ кран а д  (см . рис . 28 ) бо-
ле е ил и мене е открываться . В ъ карбюраторе, 
или в ъ трубк е всасываш я находитс я маленько е 
отверстие ,  через ъ которо е может ъ проникать 
воздухъ ,  необходимый дл я взрыва , во взрывчату ю 
смесь ,  —это отверсп е может ъ закрыватьс я по-
средством ъ затвора . 

Проникающ ш через ъ  г,  г  (рис . 6 ) в ъ кар-
бюратор е воздух ъ вытекает ъ из ъ трубки , кото-
ра я берет ъ сво е начал о вблиз и горяче й стенк и 
цилиндра. 

Н а рис . 2 8 эта трубка , чтоб ы н е затем-
нят ь схемы , н е показана . Таким ъ образом ъ въ 
карбюратор е поступает ъ воздухъ , уж е предва-
рительно подогретый. 

О) Кранъ пуска (кранъ сжата). 

Что5 ы  привест и в ъ движет е моторе , необ-
ходимо посредством ъ нажнмашя н а педал и при-
вест и во вращен1 е задне е колесо , которо е пе-
редаете сво е движете , благодаря имеющемус я 
передаточному канату , оси двигателя .  Пр и вра -
щешн оси приводитс я в е движет е и  поршень, 
а воздух ъ въ цилнндрах ъ сжимается . 

Так ъ как ъ сопротив.тете ,  которо е оказывает е 
поршню газ е пр и сжатш , довольн о велико , и 
его весьм а трудн о преодолет ь пр и начал е двп -
жет я нажаием ъ педалей , т о цилиндры снаб-
жаютс я краном ъ (кран ъ сжатая) , который , при 
пуск е в ъ ходъ , открываютъ , благодаря чему 
часть проннкших ъ в ъ цилпндр ъ газовъ свобод-
но выталкиваетс я без ъ особенн о сильнаг о сжа-
тая; лишь тольк о мотор е начнет е сам е рабо-
тать , этот ъ клапан е необходим о закрыват ь ру-
коятко й г. 

Част о такж е применяют *  устройство , кото-
рое пр и пуск *  приподнимает ъ клапан ъ выпу-
ска . Пр и этомъ , конечно , отпадает ъ необходи-
мост ь в ъ применев ш особаг о крана . 
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Б) Вспышка. 

Пр и онисан ш вспышк и двухколеснаг о 
тор а м ы  упоминал и о  приспособлен ^ для 

мыкашя ток а посредством *  ручк и руля ; того 
ж е вопрос а коснемс я и  здъеь . 

Сначал а м ы  разсмотрим ъ показанну ю н а 
рис. 2 9 схем у  распредълешя токовъ . 

От ъ баттаре и а  идет *  провод ъ к ъ включа-
телю  Ь,  дале е к ъ ручк е с  и  отсюд а н а метал -
личешя част и машины. Прерывател ь сходен ъ 
по устройств у  с ъ указанным ъ н а рис . 13-мъ ; 
его пружин а посредством ъ проволок и й  соеди-
нен а с ъ массо й машины, а  ег о контактный 
впнтъ , посредством ъ провод а е  стоит ь в ъ связ и 
с ъ индуктором ъ К ъ последнем у  проведен ъ 
из ъ баттаре и провод ъ г. 

Индуктивны й ток ъ высокаг о напряжешя п о 
проволок е  в  проходит ь к ъ  изолированном у  провод-
ник у свечн ; второ й конец ъ вторнчнаг о тока 
еоединенъ с ъ металлическим и частям и маши-
ны, как ъ это показывает ъ провод ъ д. 

Включатель.  Между двумя , друг ъ от ъ 
друг а изолированными , металлическим и стерж-
нями а  и  Ь  (рис . 30 ) вдвинут ь включател ь с . 
Токъ от ъ баттаре и идет ь в ъ пружин у  а,  про-

Рис .  24. 

Рис .  30 . 



ходит ь включател ь и  идет ъ дале е через ъ пру-
жин у  Ъ. 

Есл и вытянут ь включатель , т о ток ъ преры-
вается . 

Назначеше включателя—гарантироват ь двух-
колесный мотор ъ от ъ пользоваш я посторонним ъ 
лицомъ , а  такж е предохранят ь баттаре ю от ъ 
разряжешя, когд а мотор ъ бездъйствуетъ , н а 
случай , есл и прерывател ь замкнет ъ ток ъ и 
вмест е с ъ тъм ъ будет ъ замкнут ь ток ъ в ъ ручк Ь 
руля . 

Замыканге  тока  въ ручкгъ  руля.  За -
мыкаше ток а в ъ ручк е рул я имеет ъ цель ю 
дать ездок у  возможност ь прерват ь токъ , н е 
выпуска я из ъ рук ъ руля . Устройством ъ этим ъ 
пользуютс я пр и остановке , а  такж е в ъ гвх ъ 
случаяхъ ,  когд а пр и многолюдномъ движеш и н а 
улицахъ , окажетс я нужнымъ  замедлить ходъ. 

Н а рис . 3 1 показан а ручк а с ъ подобным* 
устройством ъ замыкат я ток а в ъ разрез* : а  и 
Ь  —  друг ъ от ъ друг а изолированны я металличе-
ская пластинки . В ъ а  ток ъ вступает ъ через ъ 
провод ъ е  и  может ъ из ъ  Ь  посредством ъ про-
волоки f  идт и далее , есл и металлическа я пла-
стинк а с  касаетс я как ъ пластинк и а,  так ъ и 
Ъ. Пластинк а с  вделан а в ъ ручку ,  через ъ ко-
тору ю проходит ь винт ъ (I,  прикрепленны й к ъ 
рулю . Враща я ручки , м ы  будем ъ боле е или 
менее приближат ь ил и удалят ь их ъ от ъ руля . 
Благодаря этому ,  металлическа я пластинк а с  бу-
детъ т о нажимат ь н а а  и  Ь,  т о отходит ь от ъ 
нпхъ : в ъ первом ъ случа е об е пластинк и со-
единены, а  потом у ток ъ замкнутъ . во второмъ , 
ток ъ прервавъ . Маленька я стрелка , помещен-
на я н а ручке , указываетъ . замкнутъ-лн , или 
разомкнут ь токъ , причем ъ имеютс я немеция 
надпис и  n Fahrt " ил и „Halt " н  т . д . ( г Впе-
ред* " и  .,Стопъ <> ) .  которы я выгравирован ы 
на рул* . 

Устройство  предварения  вспышки.  Ра-
бота , котору ю способн а развит ь воспламеняю-
щаяс я взрывчата я смес ь в ъ цилиндре , будете. 
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наивыгоднейшая в ъ том ъ случае ,  есл и вспышка , 
а значит ь и  работа ,  начнетс я сраз у  п о достн -
жен ш поршнемъ свое й верхне й мертво й точки . 
Происходит ь эт о п о следующе й причине .  Пред -
положимъ , чт о пластинк а (рис .  32 ) закреплена 

Рис .  32 Рис . 33 . 

Рис . 34. Рис . 33. 

в ъ положеши, указанном ъ сплошной лишей, и 
чт о каждый разъ , в ъ  ТОТЪ самы й моментъ , как ъ 
поршень закончит ь сво й ход ъ ежа™ , т.-е . 
достигнетъ мертво й точки , выстуа ъ а  диск а Ь 
коснетс я пружин ы  с  и ,  прижав ъ е е к ъ винт у 
ё, затем ъ снов а тотчас ъ ж е отпустить—чт о 
вызоветъ . как ъ известно , искр ы в ъ свече , 
прнчем ъ происходит ь воспламенеше ; но , пок а 
оно действительн о произойдетъ , пройдет ъ не-
который, правда , весьм а малый, промежуток * 
времени , так ъ как ъ воспламенеш е начинает *  рас-
пространятьс я от *  мест а появлеш я искр ъ и 
передаетс я затем ъ от ъ одно й частиц ы  газ а к ъ 
другой , пок а вс я взрывчата я смес ь н е вспых -
нетъ . Это время , конечно ,  определяетс я долями 
секунды . Н о есл и принят ь во внимаше , что 
вал *  двухколесна я мотор а делает ъ в ъ одну 
минут у  д о 200 0 оборотовъ , так ъ чт о поршень 
двигаетс я неимоверн о быстро , т о станет ь по-
нятно , чт о и  в ъ промежуток ъ времен и между 
появлешем ъ искр ъ в ъ свеч е и  твм ъ мгнове -
шемъ, когд а вс я смес ь вспыхнет* , поршень 



уж е успъвает ъ пройт и обратн о некотору ю част ь 
своег о пути .  Всл*дств1 е этог о взрывчата я смесь , 
paut e подготовленна я сжатгем ъ дл я эконом -
наго взрыва , отчаст и разредитс я к ъ тому -
моменту , когд а вс я он а охвачен а вепышкой , и 
поршень будет ъ производит ь действительну ю 
работу н е с ъ наивысшаг о своег о иоложешя. 
Машина будет ъ работат ь н е экономно . 

Избегают ъ этог о недостатк а таким ъ обра -
зомъ , чт о д о достижешя поршнемъ ег о мерт-
вой точки , уж е замыкают ъ токъ—т.-е . вызы -
вают ъ искр ы в ъ цилиндре . Взрывчата я СМЕСЬ 
в ъ этом ъ случа е насквоз ь воспламенитс я 
ко времен и достижешя поршнемъ ег о мерт-
вой точк и и  можетъ , благодаря этому , про-
извест и работ у в ъ течет е всег о ход а поршня. 
Говорятъ : „двигательработает ъ с ъ  предварешем ъ 
вспышки" . 

Есл и основат е е  прерывател я (рис . 32 ) 
установит ь такъ , чтоб ы ег о можн о было повер-
нут ь относительн о диск а Ь.  так ъ чтоб ы оно 
принял о положеше, указанно е н а рис . 3 2 
пунктиромъ , то ,  очевидно ,  прерывател ь вызовет ъ 
вспышк у  ранее , чем ъ пр и том ъ положеши. 
которое изображен о н а том ъ ж е рис .  сплошной 
чертой . В ъ последнем ъ случа е диск ъ долженъ 
по направлен !  ю стрелк и ещ е повернутьс я н а 
угол ъ f  [i  Ji.  въ первом ъ же , он ъ уж е до -
стпг ъ выступа . 

Так ъ как ъ положеше точки , с ъ которой 
должно начинатьс я предвареш е вспышки , за -
внспт ъ как ъ от ъ длины  цилиндра, так ъ и , 
напрнмеръ , от ъ числ а оборотовъ , делаемыхъ 
машиной в ъ минуту , т о заране е точн о уста-
новит ь е е нельзя , и  ездок у  приходитс я е е уста-
навливат ь соответственн о числ у  оборотов ъ ма-
шины  дл я кажда я отдельна я случая . Произво-
дитс я это посредством ъ ^ручк и предварешя 
вспышки" , которой , как ъ это указывалос ь 
выше, можно поворачиват ь основат е преры-
вател я относительн о диск а в ъ указанном ъ на-
правлены! . 



Р. Устройств о смазки. 

Смазк а двигател я двухколеск и производится , 
как ъ было упомянут о раньше, путем ъ введеш я 
масл а в ъ коробк у  кривошипа . Дл я большаго 
удобств а двухколеск а снабжен а нагнетающимъ 
масл о насосом ъ я  (рис . 28) . Устройств о по-
добна я насос а показан о н а рис . 33 . 

В ъ цилиндр е а  может ъ с ъ помощь ю ручк и 
с  двигатьс я вверх ъ и  внизъ , плотн о в ъ него 
пригнанный поршень Ь. 

В ъ изображенном ъ н а рис . положен ш кран а 
4, который начерчен ъ в ъ увеличенном ъ виде 
н а рис . 34 , цилиндр ъ а  сообщаетс я с ъ ре -
зервуаром ъ (  дл я масла ,  посредством ъ трубк и 
е;  есл и потянут ь поршень вверхъ , т о масло 
подымается в ъ насосъ . 

Далее ,  поворачива я кран ъ в ъ положеше, по-
казанно е н а рис . 35 , насос ъ разъединяют ъ съ 
резервуаром ъ масла , а  трубк а д  соединяет е 
его с ъ коробко й кривошип а двигателя . При 
нажатш поршня внизъ , масл о может ъ быть 
вогнано в ъ эту  коробку . 

Чтобы  безошибочно знать , в ъ каком ъ на-
правлен ы  должно повернут ь кранъ , необходимо 
раз ъ навсегд а заметить , что , есл и ручк а Ъ, 
кран а стоит ь поперек ъ насос а (рис . 34) , то 
последи т соединен ъ с ъ резервуаром ъ масла; 
пр и положенш, показанном ъ н а рис . 35 , на-
сос ъ соединен ъ с ъ коробко й кривошипа . Отрабо-
тавше е масл о может ъ быть выпущен о через ъ 
кранъ , вделанны й в ъ дн о коробк и кривошипа. 

Вопросы,  касаюгцгеся  описатя  двух-

колески. 

1 ) Назват ь част и от ъ  а  д о V  н а рис . 28 . 
2 ) Чт о предотвращает е включатель ? 
3 ) Дл я чег о служит ь замыкаше ток а въ 

ручке - руля ? 
4 ) Цел ь предвареш я вспышки . 



Отвтьты на  предложенные  вопросы. 

1) а  резервуар е дл я бензина ; Ь  бензино -
проводны й кранъ ; с  трубк а дл я бензина ; й 
карбюраторе ;  е  трубк а всасывашя ; /  цилиндръ; 
д  количественны й кранъ ;  1г  ручк а количествен -
наго крана ; г  батарея ; к  индукторъ ; /  ручк а 
предвареш я вспышки ;  т  основаш е прерыва-
теля ; п  трубк а выпуска ; о  глушитель; ^ зад -
нш шкив ъ дл я привода ;  д  приводъ ; г  ручк а 
кран а ежаод ; в насосъ , нагнетающей масло ; 
I  резервуар ъ дл я масла ; и  трубк а насоса ; V 
коробк а дл я маховика . 

2 ) Самовольно е пользоваш е машиной и  раз -
ряжет е баттареи. 

3 ) Дл я временнаг о размыкашя ток а во вре-
м я ВЗДЫ. 

4 ) Смотр и в ъ разсматриваемо й глав*  руб-
рик у Е  —  устройств о предвареш я вспышки. 



ГЛАВ А П . 

Пуснъ двунолески. 

Убедившись , чт о вс е конус а и  подшипники 
двухколеск и правильн о установлены , вс е гайк и 
крепк о подтянуты , тормаз а исправн о действу-
ют * и  шин ы накачаны , наливают * масл о и 
бензин * в *  назначенны е дл я этог о резервуары . 
Пр и наливан ш бензин а целесообразн о из *  пре-
досторожност и профильтроват ь ег о через * со-
вершенн о чисту ю тряпку , чтоб ы очистит ь от * 
возможно й грязи , котора я могл а б ы  засорит ь 
карбюратор* . В ъ резервуар *  дл я масл а нали-
ваетс я цилиндрово е масло , а  н е то . которо е 
употребляетс я дл я смазк и обыкновенных *  само-
катов* ; цилиндрово е масл о можн о прюбр*ст н у 
продавц а двухколески . Дале е с *  помощь ю 
вольтметр а следует *  проверить , даетъ-л и бат -
таре я из ъ аккумуляторов *  требуемо е напряжете , 
которо е указываетс я фабрикою. 

Рис . 36 

Затем* , наполнив *  маленьку ю масленк у 
бензином *  ил и керосином* , впрыскивают *  не-
которо е количеств о горюче й жидкост и через * 
открытый кран * пуск а или , как * ег о такж е 
называют*,—кран *  сжатия , в ъ цилиндр *  дви -
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гателя . Эт а делаетс я с ъ цель ю разжижения 
сгустившагос я внутр и цилиндр а масла , и  дл я 
того , чтоб ы крепк о приставил и поршневыя 
кольц а сделалис ь свободными . Поверх ъ клапа-
н а веаеывашя , в ъ трубк е всасываш я а  (рис . 
36 ) находитс я отверста е 6 , закрываемо е пла-
стинко й с . Через * эт о отворгп е такж е впу-
скают * немног о бензин а и  керосина , чтоб ы 
освободит ь клапан ъ веаеывашя , которы й так-
ж е мог ъ пристат ь к *  седлу . Дале е открывают ъ 
кранъ , вделанны й межд у карбюратором *  и  ре-
зервуаром * дл я бензина , и  приводят * в ъ дви-
жени е стержен ь f  клапан а (рис . 6 ) вверх * и 
внизъ ; выпускают *  отработавше е масл о из * 
коробк и кривошип а и  впускают *  в ъ двигател ь 
один *  полны й насос *  масла , описанны й выше . 

Посл е этог о совершенн о открывают ъ кранъ , 
регулирующе й количеств о притекающе й в ъ ци-
линдр *  взрывчато й смеси , ручк у предвареш я 
вспышк и ставят * н а само е поздне е зажнгаше, 
так *  как *  в ъ начал е движеш я скорост ь ничтожна : 
кран ъ пуск а открывают *  полностью ; включа-
тел ь водворяют * н а сво е мест о и  ручк у рул я 
ставят * в ъ положеше , против *  котораг о имеет-
с я надпис ь „Вперед*" . 

Затем * ездок *  садитс я н а двухколеск у так * 
же , как *  н а обыкновенны й самокат *  н . рабо-
та я ногами , приводит * педал и в ъ движете . Н е 
умеющем у ездит ь н а обыкновенных *  велосипе-
дах * н е следует * садитьс я н а двухколесны й 
мотор *  прежде , чем ъ он *  н е научитс я вполн е 
уверенн о ездит ь н  управлят ь обыкновенным * 
велосипедом* . Пр и ноявлен ш первых *  вспы-
шек * в ъ цилиндре , нужн о закрыт ь кран ъ пус-
к а и  путем * проб *  установит ь наивыгодней-
шее положеш е ручк и предвареш я вспышки , 
т.-е . положеше . пр и котором * двухколеск а 
развивает *  наиболе е быстры й ход* . В ъ это 
врем я мотор *  имеет *  наибольшу ю скорость , 
так *  как *  количественны й кран ъ совсем * от-
крыть . Есл и желают * замедлит ь ход* , т о 
нужн о немног о закрыт ь количественны й кран ъ 
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и снов а переставит ь ручк у  предвареш я вспыш-
к и в ъ наивыгоднейшее положеше т.-е . в ъ т о 
положеше, пр и которомъ , пр и данных ъ услш -
яхъ ,  двухколеск а развивает ъ наиболе е сильный 
ходъ . Можн о н а коротко е врем я убавит ь ходъ , 
закрыва я одн у тольк о ручк у  предварешя 
вспышки , т.-е . задержива я появлеш е искръ . 
Однако в ъ этом ъ случа е мотор ъ работаетъ 
очен ь неэкономно , т.-е . он ъ тратит ъ сравни-
тельно мног о бензина , а  потом у следует ъ из-
бегать этог о способ а регулировки , а  регулиро-
ват ь ход ъ пр и помощи обеих ъ ручекъ , как ъ 
это было указан о выше . Должн о заметить ,  чт о у 
двухколеснаг о мотор а вс е имеюнпее я кран ы  за-
крыты,  а  такж е установлен а сама я поздня я вспыш-
ка , есл и ручки , скол ь возможно , повернут ь впередъ . 
Есл и ж е ручк и повернут ь назадъ , т о вс е кран ы 
открыты и  вмест е с ъ тем ь установлен а са-
ма я рання я вспышка . (Замечани е это приме-
нимо н е к о всем ъ конструкщямъ) . Пр и оста-
новк е выключают ъ вспышку , благодаря тому, 
чт о поворачивают ъ ручк и рул я и  открывают ъ 
кран ъ пуска , привод я в ъ дейст в тормаза. 
Сойд я с ъ седла ,  необходим о прежд е всег о вы-
нут ь включатель , а  затйм ъ закрыт ь кранъ , 
находящиес я межд у  карбюратором ъ и  бензино -
вымъ резервуаромъ . 

Есл и мотор ъ н е приходит ь в ъ движете , 
пли ж е вообщ е работает ъ плохо , т о слъдует ъ 
проверить ,  исполнено-л и все , чт о указывалос ь 
в ъ это й главе . 

Возможно, чт о двигател ь требует ъ увеличе -
ш я количеств а воздуха , проникающа я во 
взрывчату ю см*сь ;  тогда пробуют ъ открыват ь 
отверста я дл я вход а воздуха , помещенный 
в ъ карбюраторе , илн-ж е в ъ трубк е веасы -
вашя . 

Если , н е заметив ъ никаких ъ упущешй , н е 
возможн о добитьс я правильно й работ ы увели -
чешемъ доступ а воздух а во взрывчату ю смесь , 
то придетс я предположит ь какое-нибуд ь повре -
ждеше, ил и неправильну ю установку . На 
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этом е пункт е подробне е остановимс я несколь-
к о ниже , здес ь ж е дадим е таблицу , в е кото-
ро й ещ е раз е приведен ы  вс е необходимый мани -
луляцш , предшествующа я пуск у  двухколески . 



Обзорная таблица. 
Пускъ двухколески. 

Привест и в ъ иорядок ъ велосипед е (подшип-
ники , тормаз а проверить , накачат ь шин ы и  т . д.) . 

Наполнит ь резервуар ъ бензином* , предвари-
тельн о профильтрованным* . 

Налит ь масл о в ъ резервуаръ . 
Испытат ь батарею . 
Впустит ь бензинъ , ил и керосин ь в ъ клапан ъ 

всаеывашя . 
Открыт ь бензинопроводны й кранъ . 
Нескольк о раз ъ приподнят ь и  опустит ь 

стержен ь клапан а в ъ карбюраторе . 
Отработанно е масл о выпустить . 
Налит ь масл а в ъ картеръ . 
Открыт ь газопрнводны й кранъ . 
Установит ь саму ю поздню ю вспышку . 
Открыт ь кран ъ пуска . 
Ручк у рул я повернут ь н а ход ъ „Виередъ" . 
Сест ь в ъ седл о и  нажат ь н а недалп . 
Закрыт ь кран ъ пуска , лиш ь тольк о послы-

шитс я взрывъ . 
Регулироват ь ход ъ количественпым ъ краном ъ 

и ручко й нредвареш я вспышки . 
В ъ случа е необходимости , открыт ь отверста я 

дл я впуск а воздуха , помещенпы я в ъ карбюра-
торе , ил и в ъ трубк е всаеывашя . 

Ручко й рул я разомкнут ь токъ . 
Открыт ь кран ъ пуска . 
Нажат ь н а тормазъ . 

Двг/хшыеска  внгъ  работы. 
Вынут ь включатель . 
Закрыт ь бензпновриводиы й кранъ . 



ГЛАВ А Ш . 

Въ дорог ! и дома. 

А) Въ дорог*. 

В ъ кажду ю поездк у  необходим о брат ь съ 
собою запасну ю сумку , дл я различных ъ клю-
чей , запасно й свеч и и  пружин ы дл я прерыва-
теля . Кром е тог о слъдует ъ имет ь в ъ запас е 
крючок ъ дл я ремня , ( о котором ъ будетъ 
говорен о ниже) , а  такж е и  ремень , который 
очен ь удобн о можн о прикрепит ь к ъ одно й из ъ 
трубок ъ рам ы  (есл и передач а ременная) . 

Ознакомившис ь боле е ил и мене е с е дей -
стыемъ двухколеснаг о мотора , н а немноголюд-
ной улице , ил и з а городоме , можн о предпри-
нят ь небольшу ю поездку . Н а городских е ули -
цах е должн о придерживатьс я средняг о ход а и 
заблаговременно ,  посредством е гудка , предупре-
ждать пешеходов е и  экипажи , пересекаюиц е 
велосипед у дорогу , или-ж е техе , которых* 
желательно обогнать . Пугливых е лошадей ста-
раютс я успокоит ь голосоме . а  такж е замыка-
ют ъ н а коротко е врем я посредством ъ ручк и 
рул я ток е и  этнм ъ прекращают е вспышку , 
так е как е в ъ большинств е случаевъ ,  главным * 
образомъ , пугает е животных е шум е вырываю-
щаяс я отработанна я газа . Рельсовы е пут и на 
улицахъ , или-ж е глубои я колеи , нужн о по 
возможност и пересекат ь под *  прямым*  углом* . 
Если ,  наприм. ,  н а мокром *  асфальте, ил и тор-
цовой мостово й велосипед *  начинает *  сколь-
зить (н а раскате) , т о н е должн о терят ь хлад -
нокров! я и  спокойствия ;  необходим о уменьшит ь 
скорость , н о отнюд ь н е сраз у и  пробоват ь 
соответственным и поворотам и рул я удержат ь 
равновеи'е .  Можно рекомендоват ь н а грязных* , 
скользких ъ улицах ъ останавливат ь  двигател ь и , 
пр и открытом*  кран е пуска ,  проезжат ь опасно е 



место,  какъ  н а обыкновепном ъ велосипеде , т .  е . 
работа я педалями. 

З а городомъ можн о дат ь полну ю свободу 
двигател ю и  нестис ь с е наибольшей быстротою, 
развиваемо й двигателеме . Есл и п о пут и встре-
тятс я подъемы , необходим о сделат ь маленьк ш 
разбеге , дл я чег о открывают *  вполн е газопри-
водны й кран е и  устанавливани е соответственно , 
этому  положеше ручк и предваревт я вспышки . 
Благодаря таком у  разбегу ,  облегчаетс я проходе -
по значительно й част и подъема . Дале е заме-
чаетс я убывэш е хода , вследсттм е того , чт о дл я 
разви т тако й скорости , с е како й велосипед е 
в ъ данну ю минут у  идете , требуетс я большая 
работа,  чем е машина в е данно е врем я даете ; 
тогда,  перестанавлива я ручк и предвареш я вспыш-
ки , измвняют е п о мер е надобност и предвареше 
вспышки . Газоприводны й кран е во вс е врем я ход а 
по подъем у  оставляют ъ совершенн о открытымъ. 
Достигнув ъ высше й точк и подъема , можн о в ъ 
случа е крутог о спуска , закрыт ь газоприводны й 
кран е и  ток е дл я вспышк и выключит ь по-
средством *  ручк и руля ; в ъ  т о ж е врем я откры-
вают *  кран ъ пуск а и  под ъ уклон е катятс я без е 
помощи двигателя . Пр и этом е двигател ь вс е 
врем я всасываете , затем ъ выталкивает *  че -
рез ъ кран ъ пуск а наружны й воздухъ , в ъ вид у 
чего значительн о охлаждается . Есл и уклон е 
слишкомъ крутой , прибегают *  к ъ  тормазу . Н е 
должно заставлят ь машину работат ь во вс ю 
силу , в ъ особенности ,  есл и езд а п о направле -
Н1Ю в*тра , так ъ как ъ в ъ этом ъ случа е дви-
гатель весьм а сильн о нагревается , что , несо-
мненно , дурн о н а нем ъ отзывается . Последствг -
емъ перегреваш я большею часть ю являетс я 
неплотное прилегат е клапановъ , причем ъ тре-
буетс я нова я пришлифовка. 

Приблизительн о через ъ каждый час ъ ход а 
нужн о вкачиват ь в ъ двигател ь полный насос ъ 
масла ,  предварительн о выпустяв ъ  отработанное , 
перегоревше е масло . 
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В) Дома. 

Прибыв*  домой , очищают *  машину  от ъ пы-
ли и  грязи . Есл и вспышк а производитс я по-
средством *  батаре и из ъ аккумуляторов* , и 
напряжет е последне й сильн о пал о з а время 
поездки , е е нужн о вынут ь и  отдат ь дл я но -
ваг о заряжев1я . 

Н е мешаете такж е снят ь ремен ь с ъ одного 
из ъ шкивов* , даб ы он *  н е был*  вс е время 
в ъ натянутом *  соетояши , так *  как ъ при 
этом ъ он *  лучш е сохранит *  сво ю эластичность . 



ГЛАВ А IV . 

Отступле ш отъ правильной работы 
двигателя. 

Иногд а двигатель ,  без ъ всяко й видимо й сна-
руж и причины , во врем я ход а начинает *  плох о 
работать , а  иногда работ а и  вовс е прекращает-
ся . Большею часть ю причино й тако й неисправ-
ност и являетс я стачиваш е ил и загрязнет е от-
дельных *  частей . Чтоб ы быть хорошим*  мото-
ристом* , мало умет ь хорошо управлят ь двухко-
лесной , необходим о пр1учитье я ловк о справлять-
с я с *  возникающим и нарушешямн в ъ ХОДЕ 
движешя , умет ь возстановпт ь повреждеш е ма-
шины. Ясно , чт о дл я этог о необходим о хорошо 
изучит ь устройств о мотора. 

Есл и двухколеска , н е смотр я н а продолжи-
тельну ю работ у н а педаляхе , н е приходит е 
в ъ движете , т о должно сначал а проверит ь 
достаточн о л и точн о выполнен ы  вс е указатя , 
касающаяс я „пуск а двухколески"— и н е упу-
щено л и что-нибудь . Част о незначительное 
упущеш е являетс я причино й непсправнаг о дей -
ств1Я  двигателя ; н о иногда , н е смотр я н а 
то , чт о вс в обычн о практикуемы е пр и пуск * 
в ъ ход ъ машины  пр1емы  выполнены , последня я 
не приходит ь в ъ действ1е . В ъ таком ъ стуча * 
приходитс я боле е подробн о пзеледоват ь причи-
н у тако й неисправности . 

1 . Прежд е всег о снимают *  крышку с ъ осно -
ваш я прерывателя , замыкают*  ток ъ пр и по-
мощи ручк и рул я и  включателя , открывают * 
кран ъ пуск а и  передвигают *  двухколеск у  н а 
некоторо е разетояте . Пр и этомъ  тщательно 



— 6 7 — 

следят *  з а пружино й прерывател я (н а рис. 
13-м ъ пружин а а).  Пр и каждом *  поворот* 
диск а должн а появлятьс я искр а между  упомя-
нуто й пружино й и  контактным*  винтом *  *) . 

Есл и между пружино й прерывател я и  кон-
тактным*  винтом *  появляетс я искра , т о оче-
видно , чт о ток *  исправн о действует * и  н е 
здес ь следует *  искат ь причин ы  неисправност и 
двигателя . 

Есл и ж е искр ы н е появляются , снимают* 
провод е вторичнаг о ток а с е винт а свеч и и 
держат*  его , взяв *  з а изолированно е место , 
н а разстоян ш приблизительно в ъ ^'а сантиме-
тр а от *  цилиндра и  попеременн о т о прижи-
мают*  пружин у  прерывател я к ъ контактному 
винту , т о отпускают* ; межд у  проводом ъ и  ци -
линдромъ должн ы  появитьс я искры ; есл и он е 
не появляются , т о провод ъ либ о разорван* , 
либо н е соединен *  с ъ индуктором* . Устраниве 
этот ъ недостатоке ,  ест и таково й имеется ,  про -
буют ъ двигател ь пустит ь в ъ ходъ . Есл и ж е и 
в ъ этом ъ случа е н е будут е появлятьс я искры , 
то это укажете , чт о сам е индуктор е имеет* 
какой-нибуд ь изъянъ ;  в ъ таком *  случа е испра-
вит ь недостаток е возможн о лишь н а фабрик*. 

Есл и ж е двухколеска , несмотр я н а уетране -
ше указанных ъ погрешностей ил и н а отеутетв1 е 
ихъ , всетак н откажетс я работать , т о пробуют ъ 
ввинтит ь  запасну ю свечку , котору ю постоянн о 
должно имет ь с ъ собой , к ъ не й прикрепляют ъ 
провод ъ вторичнаг о ток а и  изследуютъ , какой 
этим ъ достигаетс я результатъ . 

Есл и двигател ь начнет ъ работать , т о причи-
на крылас ь в ъ сломанной , ил и загрязненной 
евечке . Смененну ю евечу , п о прибытш домой, 
можно очистить ,  сделат ь е е внов ь годной для 
употребления ,  протеревъ е е щеткой ,  смоченно й 
бензином* . 

Есл и двухколеска ,  несмотр я н а смен у  свеч -
н е приходит е в ъ действие , т о приступают ъ : 

*)  Весьма удобно производить изе-гЬдоваше вспышки, 
установи!» маяшну ва комы. 



к ъ чистк е карбюратор а *) ,  так ъ как ъ возмож-
но , чт о поеледшй засоренъ : удалив ъ винт ы  я 5 
(рис . 6) , пропускают ъ через ъ освобожденны й 
такимъ образом ъ отверт я тонку ю проволоку . 
Иногд а (правд а весьм а редко ) случается , чт о 
поплавок е карбюратор а делаетс я проницаемым*, 
и внутр ь  поплавк а проникает е бензине ,  велъдетв ш 
чего он ъ становитс я слишкоме тяжелымъ . В е 
этом ъ случа *  присутсттп е бензин а можн о обна-
ружить , встряхива я поплавкоме . Есл и именно 
в е этом е причин а неисправност и двигателя , 
пробуют е сотрясешем ъ удалит ь бензин е из е 
поплавк а и  в *  ближайшей мастерско й отдаюте 
запаят ь поплавоке . 

Есл и н е помогает е дел у и  прочистк а кар-
бюратора , т о проверяют *  т е части , который дол-
жны  плотн о прилегат ь (седл о клапана , всасы -
ват е газ а ил и свечку) . 

Есл и здес ь вс е в *  порядке , т о все-так и 
возможно , чт о какой-нибуд ь из *  клапанов*  н е 
действует* ;  чащ е всег о это бывает *  с *  кла-
панами выпуск а и  впуск а газа , весьм а редко 
причино й этом у кран *  пуска . Чтоб ы  добратьс я 
до этих *  двух *  клапанов* ,  удаляют *  трубк у 
всасывашя , благодаря чем у  прежд е всег о осво-
бождаетс я клапан *  всасывашя ; удалив ъ пос -
леднш, обнаружим ъ и  клапан ъ впуска . Воз-
можно, чт о клапан ы  сильн о засорены ; тогда 
ихъ основательн о промывают *  бензиномъ ; воз-
можно, чт о ущемляетс я стержен ь клапан а въ 
какомъ-нибуд ь месть , ил и какая-нибуд ь чек а 
или пружин а выпала ;  ино й раз *  бывает* , чт о 
пружин а клапан а выпуска ,  вследстви е перегре-
ва , ослабеваешь , ил и какой-нибуд ь из ъ клапа -
новъ сломается . Поломк е большей часть ю под -
вержен ъ клапан ъ всасывашя , и  это обстоятель-
ство может е быть легк о замечен о снаружи , 
так ъ как ъ двигател ь в ъ таком ъ случа е н е ока-
зывает е никаког о сопротивлеш я в ъ перюд ъ сжа-
тая. Есл и всег о этог о н а самом ъ дел е петь , т о 

*)  При этомъ н е надо забывать разомкнуть токъ, 
иначе батарея  будетъ безполезво разряжаться. 
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вероятне е всего ,  чт о клапан ы  н е плотн о приле -
гают ь (явлеш е очен ь частое ;  вызываетс я оно 
благодаря перегрев у  двигателя)—эт о исправ-
ляетс я новым ъ притирашемъ (пришлифовкон) 
ихъ . 

Поступают ъ следующим *  образом* :  вынимают * 
чеку ,  удерживающу ю пружин у  клапана ;  клапан ъ 
в ъ мест е его соприкосновеш я смазывают *  маслом* 
и посыпают *  мелким*  наждаком* ,  который , при-
липает* к ъ маслу . Затем ъ накладывают ъ н а про -
р*з ъ а  (рис . 37 ) конусообразно й головк и кла -

Рис .  37. 

Рис .  38 . Рис . 39 . Рис . 40. 

нан а отвертк у  Ъ  и  вращают *  с *  е я помощью 
клапан ъ т о в ъ одном* ,  т о в ъ  другом *  направле -
ши, как ъ указан о стрелками ;  пр и этом ъ клапан ъ 
часто приподннмаютъ , чтоб ы  выступивше е при 
нажнманш масл о и  иаждак ъ снов а могли бы  за-
нят ь сво и прежшя места ; от ъ времен и д о вре-
мени прнбавляют ъ масл о и  наждакъ . П о истече -
1цп некотора я времен и тако й шлифовки, когда 
уж е удален ы  рези я неровност и седл а и  головк и 
клапана ,  хорошо промывают *  это мест о бензином* 
и ,  намазав ъ снов а маслом ъ и ,  так ъ называемою , 
наждапною пылью , продолжают *  работ у  в ъ  томъж е 



духе .  Затвмъ , снова ,  тщательно вс е промыв ъ 
и очистцв ъ бензиномъ , чтоб ы  наждак ъ н и в ъ ка -
комъ случа е н е попал ъ в ъ  самы й цилиндръ , так ъ 
как ъ он ъ повредит ь в ъ  этом ъ случа е поршневыя 
кольца ,  дълают ъ пробу ,  достаточн о л и притерт е 
клапане , таким е образоме ,  чт о н а конусообразно й 
головк е наносит ь м-влом е черточк и (рис . 38) , 
вставляйт е клапан е н а мест о и  с е помощь ю от-
вертк и нескольк о ег о поворачивани е (приблизи-
тельно н а 1  миллиметре), затем е вынимают е 
клапан е и  провъряютъ , вс е л и черточк и одина-
ково смазан ы  (стерты ) п о направлеш ю одно й и 
той ж е прямо й (как ъ показан о н а рис .  39) ,  есл и 
ж е нет ъ (рис . 40) , т о в ъ поеледнем е случа е 
необходимо ещ е раз е притереть . 

Есл и ж е вс е указанно е н е приведет е к г же-
лаемому  результат у и  действ! е двигател я н е во-
зобновится , т о нужн о посмотреть , н е загрязнены 
ли и  н е сработалис ь л и поршневы я кольца . За-
грязнет е поршневых е колец е можн о устранить , 
наполнив е цилиндр е двигател я достаточныме 
количеством е бензина ,  передвижешем ъ двухко -
леск и вперед г (так г как е пр и этом г поршень 
движетс я вверх г п  внизг) . 

Есл и кольц а сработались ,  чт о довольн о редк о 
случается , т о их г нужн о возобновить , н о ра-
бота эт а уж е н е п о силам г самом у  владельц у 
двухколески , и  придетс я обратитьс я н а фабрику . 

2 .  Есл и окол о пружин ы  прерывател я не 
появляютс я искры , т о причин у  этог о нужн о 
искат ь в ъ загрязнев ш пл и неправильно й уста-
новк е контактнаг о винта . Чистят ъ мест о со -
прикосновеш я пружин ы  с е контактным е винтом ъ 
помопню тряпки ,  намоченно й бензиномъ ,  а  затем ъ 
маленькимъ тонким ъ напильникомъ . Конечно , 
для выполнени я этог о необходим о отвинтит ь 
контактный впнт ъ и  пружину . Произвед я про-
чистки , необходим о винт ъ вставит ь такъ , чтоб ы 
он ъ н е касалс я пружин ы в ъ обыкновенном ъ 
положенш;  тольк о достигнув ъ выступом ъ пружин ы 
диска ,  последня я приходит ь в ъ соприкосновеш е 
с ъ контактным ъ винтомъ . 



— 7 1 — 

Есл и зд4с ь вс е в ъ порядке , а  искр ы  все -
так и н е появляются , т о переходит ь к ъ осмотру 
контактной ручк и руля . Чтоб ы  убедитьс я въ 
исправност и ея ,  соединяют *  посредством ъ про-
волоки зажимы, приделанные к ъ рулево й трубке ; 

Рис .  41. Рис . 42 . 

Рас .  42а . 

они виднеютс я п о середин *  рулево й трубки . 
[а и  Ъ  н а рис . 41] . 

Есл и двигател ь пр и этом ъ начнет ъ работать , 
то это укажете , чт о контакт ъ в ъ ручк е рул я 
быль н е в ъ порядке . Ег о отвинчивают ъ и 
пробуют ь удалит ь указанны й недостатокъ . Есл и 
это н е удастся , ил и ж е почем у  либо особенно 
дорого время , т о прост о оставляют *  соединен-
ными об а зажима . Н о в ъ таком ъ случа е для 
короткой остановки , ил и пр и задержашн ход а 
двухколески ,  придетс я закрыват ь количествен-
ный кранъ , а  н е размыкать ток ъ посредством ъ 
ручк и руля , так е как е этот *  контакт е въ 
данное врем я н е действует е и  н е может* 
поэтом у  дат ь желаемаго результата . 

Если , н е смотр я н а вс е это , двигатель 
всетак и н е работаете , т о остаетс я предполо-
жить , чт о какой-нибуд ь провод ъ оборванъ, 
протерт*  ил и ж е выскочил ъ из ъ своег о зажима. 
Есл и же , наконецъ , и  провод а в ъ порядке ,  то 
причина ,  без е сомнешя , кроетс я в е повреждени и 
индуктора . 

Част о дел о заключаетс я в ъ приводном ъ 
ремне ,  который ослаб ь  и  должен *  быть натянуть . 
Слабост ь (растяженность ) приводнаг о ремня 
чувствуетс я твмъ , что ,  н е смотр я н а исправну ю 
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работу  двигателя ,  колесо ,  особенн о пр и подъем* , 
недостаточн о быстр о подвигаетс я впередъ . Об а 
конц а а  и  &  приводнаг о ремн я соединен ы  посред-
ством ъ крючк а с , как ъ показан о н а рис . 42-мъ . 
Н а рис . 4 2 а  приводны й крючек ъ изображенъ 
еще раз ъ в ъ увеличенном *  вид е и  без *  при-
вода . Приводны й ремен ь —  кожапый , скручен-
ный винтообразно . 

Есл и ремен ь ослаб* , т о ег о снимают *  с ъ 
одного шкив а и  одинъ ' конец ъ освобождают ъ 
от *  крючка ;  затем е закручивают е ремен ь на-
столько , скольк о требуетс я дл я ег о укорочешя . 
Затьм ъ вдьвают ъ крючок ъ и  перекидывают ъ 
ремень внов ь через ъ шкивъ . Привод ъ н е сле -
дует ъ слишкомъ сильн о натягивать ,  так ъ как ъ 
он ъ в ъ этом ъ случае , во-первыхъ , легко 
можетъ оборваться , а  во-вторыхъ , слишкомъ 
сильн о будет ъ прижимат ь ос ь двигател я к ъ 
подшипнику ,  которы й от ъ этог о быстр о срабо -
тывается . Так ъ как ъ ремен ь иногд а лопается , 
то н е лишнее всегд а имет ь запасной ;  лопнув -
пцй ремен ь  можн о исправить :  скрепляют е част и в ъ 
мест е разрыв а другим е крючкоме . 

В е дождливу ю погод у  неисправност ь ход а 
часто обусловливаетс я элекрическим е током* , 
который пр и известных *  условиях *  можетъ 
проходит ь н е п о предписанном у ем у  пути , а 
избирать себ е другой , боле е лета й п о сло ю 
воды , проводяще й токе . Это явлеш е имеете 
м*сто в ъ свече , гд е ток ъ (рис . 10 ) от ъ с 
направляетс я поверх ъ трубк и а,  оттуд а пере-
ходит ь прям о н а металличешя част и двигател я 
и вследстви е этог о вовс е н е попадает ъ въ 
цилиндръ , гд е онъ , дл я правильно й работы, 
должень дават ь искру .  Ъздок ъ должен *  поста-
ратьс я пр п помощи какой-либ о покрышки, 
помещаемой над ъ свечкой , защитит ь это мест о 
от ъ дождевых ъ капель . 

Н е должн о думать , чт о тольк о чт о упомя -
нутыя нарушешя всегд а имеют *  следстмем ъ 
совершенно е превращени е ход а двухколескн ; 
большей часть ю он и вызывают *  лишь иерав-
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номерну ю работ у  двигателя ,  который , благодаря 
этому ,  развивает *  меньшу ю силу ,  чъм ъ должен* . 

Ниж е приводим *  обзорну ю таблицу ,  котору ю 
целесообразно имет ь под е руко й н а елуча й 
возникновеш я каких *  либ о нарушешй в ъ ход е 
двухколеск и в ъ нута . 

Обзорная  таблица. 

Неисправност и в ъ ход *  двигател я 
и пх е устране н е . 

Двухколеек а двигаетс я плохо , ил и еовсем е 
н е идет е с е места . 

Дровпряютъ: 

Приведена-л и в ъ порядок ъ сам а колеека? 
Имеется-л и бензин ъ в ъ резервуаре ? 
Есть-л и масл о в е резервуаре ? 
В ъ порядке-л и баттарея? 
Впрыснуте-л и бензинъ , ил и керосин е ве 

цилиндре? 
Впрыснутъ-л и бензинъ , ил и керосин ь въ 

клапан ъ впуска ? 
Открытъ-ли бензиноприводны й кранъ ? 
Двигается-л и стержен ь клапан а в ъ карбю-

ратор е вверх ъ и  внизъ , н е ущемленъ-л и онъ ? 
Выпу^щено-ли отработанно е масло? 
Впущено-л и свеже е масло? 
Открытъ-ли количественны й (газопроводный) 

кране ? 
Поставлена-л и ручк а н а саму ю позднюю 

вспышку ? 
Открытъ-ли кран ъ сжатая ? 
Вставленъ-л и включатель ? 
Вставлена-л и ручк а рул я н а „Впереде" ? 

Вг ^

Открыты-ли отверста я карбюратора , или 
трубк и всаеыванм ? 



Замкнут ь токъ . 
Кран ъ ежа м открыть. 
Передвинут ь н а част ь оборот а колес а двух -

колески . 

Если,  далгъе,  въ прерывателю  не  появля-
ются искры,  то необходимо: 

1 ) Прочистит ь пружин у  прерывател я и  кон-
тактный винтъ . 

2) Вставит ь контактны й винтъ . 
3 ) Привест и в ъ порядок ъ контакт а ручк и 

4 ) Провода , в ъ случа е оелаблешя в ъ за -
жимахъ , закрепить . 

5 ) В ъ случа й разрыв а заменить . 
6 ) Наследоват ь катушк у  ил и отдат ь е е въ 

починку . • 

Если же въ прерывателю  искры  появля-
ются,  то необходимо: 

Отвинтит ь провод ъ свеч и от е прерывател я и 
держать вблиз и цилиндра . Пр и замкнутом е 
ток *  двигат ь взад ъ и  вперед ъ контактно й пру-
жиной. 

Если теперь  между  проводомъ  и  цилинд-
ромъ не  будешь  искръ,  то необходимо: 

Если же искры  появятся,  то необходимо: 

руля . 

Переменит ь ил и закрепит ь провод ъ свеч и 
Изследоват ь катушк у ил и отдат ь е е в 

иочинку . 

Вставит ь нову ю свечу . 
Привест и в ъ порядок ъ 
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Проверит ь плотн о прилегающая  места. 
Привест и в ъ порядок ъ клапана—их ъ при-

шлифовать. 
Промыть поршневы я кольца. 
Есл и двигател ь в ъ ходу , колесо-ж е делает* 

мало оборотов* , т о нужн о натянут ь привод* . 
В о врем я дожд я предохранят ь ^лестяпця ме -
талличесю я част и от ъ воды . 



ГЛАВ А V*. 

ВидоизмЪнешя въ нонструкцшхъ. 

Объясня я устройств о двухколеснаг о мотора 
и обращеше с ъ нимъ , м ы  намеренн о выбрал и 
наиболее распространенны й тип ъ его ;  однако 
считаем ъ н е лишнимъ познакомит ь читател я съ 
некоторыми видоизменешями в е конструкщях ъ 
и указать , как ъ с ъ ним и нужн о обращаться . 

А) Прерыватель. 

Н а рис . 4-м ъ былъ предетавлен ъ усовер-
шенствованны й прерыватель , в ъ том ъ виде , въ 
кзкомъ он ъ тепер ь большею часть ю употреб-
ляетс я н а практик* . Н а регулирующу ю ос ь а 

Рис .  43 . Рис . 44. 

Р« . 45 . ряс . « . 

насажен ъ диск ъ 6 ,  который снабжен ъ вырезом ъ 
с .  Диск е охватывает е кольц о й,  прикреплен-
ное к ъ основани е /  прерывател я и  могуще е 
вращатьс я окол о е.  Действующа я п о направ -
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лешю стрелки ^  пружин а имеет *  стремлеме 
повернут ь кольц о вокруг ь  е  такъ , чтоб ы его 
контакт е д  соединился-б ы  с е контактным ъ вин -
томе к.  Н а рис . 43-м е д  и  к  н е соприкаса-
ются . Еели-ж е диск е повернетс я в е положеше. 
представленно е н а рис . 44-ме , т о выступ е { 
кольц а входит е в ъ вырез *  с  диска ; тогда 
кольцо поворачиваетс я вокруг *  е  под е дей -
еттаеме пружин ы  f  направо (п о часово й стр*лке ) 
и д  налегает *  н а к.  Так ъ как *  один *  полюс е 
батареи соединен *  с е А , а  другой ,  через е ме -
талличесыя част и двигателя , с е кольцоме ,  бла-
годаря чем у он ъ такж е соединен ъ с е д,  то 
ток е замыкаетс я тольк о в е т о время ,  когд а д  со-
прикасаетс я с е винтом е к. 

При дальнейшем*  вращен ш диск е снова 
отодвигает е кольц о в е прежне е положеше. Та -
ким е образом *  ток *  сейчас *  ж е снов а пре-
рывается . 

Поверхност и д  и  к  должны каждый раз * 
вполн е прилегать друг *  к ъ другу . 

Есл и поверхност ь  д,  сработавшись , уж е не 
вполн е прилегаете к ъ поверхност и к,  т о тре-
буетс я произвест и нову ю установку . Н а рис. 
4 5 показан о положеше д  п о отношению к г к 
в е случа е необходимост и в е исправлеши . Контр-
гайка к  нескольк о отвинчивается ,  винт *  к  ввин-
чиваетс я и  затем е закрепляетс я контргай-
кой к. 

Есл а д и  к  займут *  относительн о друг * 
друг а положеше, представленно е н а рис . 46 , то 
винт е к  слишком*  много ввинчень , и  ег о не-
обходимо немного вывинтить . 

Загрязнете соприкасающихс я поверхносте й 
редко имеет *  место ,  но ,  есл и все-так и он о про-
изойдет* , нужн о ег о удалить , тщательно промы-
ва я бензином* , ил и счистко ю помощи) малень -
каго напильника. 
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О Электро-магнитно е зажнгаше. 

Есл и двигател ь снабжен е прерывателем ъ 
Дюн е (рис . 12) , т о нужн о уделит ь достаточн о 
внимаш я установк е винт а д. 

Пружина , как ъ указывалос ь выше , н е долж-
н а плотн о прилегат ь к г винт у  д  посл е того, 
как е диск г е е отпустите ; он а должн а полу-
чит ь колебательно е движете , вследетта е чег о она 
нескольк о раз е тронет г и  отпустит г д.  Та -
кимъ образом г ясно , чт о винт ъ  д  н е долженг 
быть ввинчен г настолько ,  чтоб ы  это исключал о 
возможност ь колебательнаго движеш я <?. Се 
другой сторон ы  разстояше контактнаг о винт а 
от е пружин ы н е должн о быть стол ь велико , 
чтобы их ь соприкосновеш е сделалоеь-б ы  невоз -
можнымг.  Правильна я установк а быстро нахо-
дитс я путем г некотораг о навыка . 

Соприкасаюпцяс я поверхност и должны быть 
совершенн о чисты . 

В) Прерыватель-Дгоне 

Основаш е устройств а электро-магнитнаго за -
жигашя было изложен о выш е пр и обеяснеши, 
сопровождавшем е рис . 14—18 ; здесь-ж е мы 
остановимс я тольк о н а неисправностях е в е этих е 
аппаратахе . 

Есл и ос ь вращеш я рычаг а /  (рис . 17 ) 
посл е продолжительнаго бездействь я двигател я 
заедается , т о рычаг е смазывают е бензиноме 
или керосином е и  раскачивают г взад г и  впе -
редг ,  посл е чег о он е делаетс я снов а подвижныме . 

Проводе ,  ведупц й от е аппарат а к ъ стержн ю 
воепламенешя .  должно основательн о изследовать , 
кром е тог о проверить ,  хорошо-ли изолирован е 
стержен ь воепламенешя. 

Част о т а часть ,  в ь  которо й появляетс я искр а 
перерыва ,  расположен а в е цилиндр е такиме 
образомг, чт о е е можн о видет ь п о отнятш 
клапан а всасывашя ;  -если ,  следовательно ,  устро -
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ить вспышк у  (например* ,  нескольк о передвига я 
вперед е двухколеску) ,  т о можн о проверит ь пра-
вильност ь перескакиваш я искры. 

Устройств о зажигашя (вспышка ) проверяетс я 
тьме , чт о (передвигашем*  двухколеск и впе-
реде ) е е приводят е в е действх е и  одновремен-
но одно й руко й касаютс я обоих ъ полюсов* ; пр и 
этом е должн о чувствоватьс я вполн е ясно е и 
отчетливо е электрическо е сотрясеше. 

Есл и случайн о поврежден е якорь , обмотка 
его ил и друга я част ь электромагнитнаго при -
способлешя, т о ремонт е должен е быть произве -
ден е н а фабрик*. 

0) Некрученый круглый кожаный ремень. 

Част о дл я передач и вращет я от *  моторной 
оси переднем у  ил и заднем у  колес у  применяют * 
массивны й кожаный ремень . Есл и этот *  ремень 

а 

т 

Т 
Рис . +7-50 . 

ослабнет* , т о натяжеше ег о производитс я уж е 
не посредством *  закручивашя , как *  это однаж-
ды  указывалос ь выше , а  укорачивашемъ , т . е . 
обрезывашемъ. Дл я этог о ремен ь сначал а сни-
мают * с е одного из *  шкивов* . Крючек ъ с, 
скрепляюще й об а конц а а  н  Ь  ремн я (рис.47) , 
вынимают *  е е одног о конца ;  свободны й ко -



нец ъ ремн я обръзають , шиломъ прокалывают ъ 
ново е отверста е и  вдввают ъ крючокъ ; затЬмъ 
ремень опят ь водворяетс я н а прежне е место . 

Ъздоку  необходим о всегд а имет ь  с ъ  собо ю въ 
дороге нескольк о Крючков е и  один е запасный 
ремень . В о врем я бездМств1 я двухколеск и 
целесообразно снимат ь ремен ь с е одного из ъ 
шкивове . 

Н а рис . 4 8 предетавлен е крючекъ , устрой-
ство котораго , невидимому , очен ь солидно . Н а 
одине конец е а  массивнаг о ремн я навинчен а 
гильза,  снабженна я нарезко й с ъ внутренне й 
стороны—он а кончаетс я петле й с.  Крючок ъ й 
скреплен ъ с е ремнем е точн о таким ъ ж е обра -
зомъ . 

Есл и нужн о натянут ь ремень , т о один ъ его 
конецъ , напримеръ , а  обрезываютъ , конеце 
этот е нескольк о заостряют е и  н а нег о на -
винчивают ъ запасну ю гильз у с ъ петлей , въ 
котору ю затем ъ вдевают е крючокъ ;  посл е этого 
накладывают ъ ремен ь н а шкнвъ . 

Отр*занно й петле й впоследств ш можн о вос-
пользоватьс я снова . Дл я этог о высверливают е 
имеющейс я в ъ не й кусок ъ ремн я особым ъ бу -
равчикомъ . 

Е) Плоскш кожаный ремень. 

Есл и в ъ двухколеек е передач а вращеш я про-
изводитс я плоским е ремнеме , т о натяжеше его 
производитс я следующим ъ образоме :  ремен ь сни -
мают ъ и  замок ъ с ,  соединяюще й конц ы  а  и  Ъ 
(рпс . 4 9 и  50) , п о выпрямлен ш зубцов ъ й, 
снимают ъ с ъ одного конц а ремня ;  конец ъ этот ь 
укорачивают ъ и  снов а надевают е замоке . Есл и 
последней туг о въелс я в ъ ремень , т о ег о уда -
л я ютъ ,  обрезав ъ вмест е с ъ концам и ремня ; 
н а укороченны й таким ъ образом ъ ремен ь на-
биваетс я запасны й замокъ . 

Старый замок ъ может е снов а быть сдёлан ъ 
годнымъ к ъ употреблетю . 



р) Натяжной решить. 

Применеше натяжног о ролик а дает ь  возмож-
ност ь ремен ь поддерживат ь всегд а в ъ натяну-
том*  состоянш . Рис . 5 1 разъясняет* , как ъ 

Рис .  51. 

действует е подобно е устройство :  а  и  Ь  изобра-
жают *  об а шкива , надетые, один ъ н а колесо, 
другой н а ос ь двигателя ;  с  ремен ь и  ё  на-
тяжно й роликъ . 

Есл и ремен ь ослабнетъ , натягивают ъ его, 
опуска я ролик ъ ё  в ъ направлеши , указы-
ваемом *  стрелко й е. 

С) Двухдашндровы е моторы. 
Некоторы й двухколеск и снабжен ы  двигате-

лями , которы е имеют е н е одинъ , как ъ у насъ 
всегд а предполагалос ь выше , а  два цилиндра. 
Как ъ н а преимуществ о подобных ъ двигателей , 
указывают *  н а боле е спокойны й ходъ , не 
дающШ толчковъ . 

Так ъ как ъ основани е всег о устройств а съ 
прибавлешемъ второг о цилиндра в ъ сущност и 
свое й нискольк о н е изменяется , т о все , чт о 
было выш е сказан о пр и опнеашя одноцилнн -
дровых ъ двигателей , остаетс я справедливым ъ 
такж е и  дл я двухъ-цилнндровых ъ двигателей . 



ГЛАВ А У1 . 

Моторы, придълываемые къ обыкновен-
нымъ самокатамъ. 

Вопрос ъ о  превращени и обыкновеннаг о вело-
сипед а в ъ двухколесны й мотор ъ путем ъ при -
соединешя к ъ нем у  двигателя ,  сам о собо й весь-
ма важен ъ п  интересен ъ дл я каждаг о велосипе-
диста . 

Изменешя, которыя требуетс я сделат ь въ 
обыкновенном ъ самокат е дл я превращеш я его 
в ъ двухколесно й моторъ , приблизительно 
сводятс я к ъ следующему : 

Резервуар ъ с ъ бензиномъ , ящик ъ с ъ бата-
рее й и  резервуар ъ дл я масл а (вс е эти тр и ча-
сти , п о большей част и соединяютс я в ъ одно 
целое) привинчиваютс я к ъ раме . 

Прикреплеше двигател я н е представляет е 
ннкаких ъ еущественных ъ затруднешй , равно 
как ъ н е встретитс я затруднен ш и  пр и при -
креплен ш к е рам е катушк и и  устройств * 
включател я и  контакт а в ъ ручк е руля . 

Чтобы  работ у  двигател я передат ь одному из е 
колесе ,  приделывают е к е спицам е шкиве :  чн -
рез е нег о и  через е друго й маленьи й шкиве , 
прикрепленный к е оси двигателя , перекиды-
ваетс я ремень . Приделываш е глушителя н  кар-
бюратор а такж е дел о в ъ высше й степен и простое . 

Наконецъ , велосипед е с ъ двпгателем ъ дол -
жен е имет ь непременн о свободно е колесо ;  есл и 
таковог о н е имеется—ег о необходим о прила-
дить , чт о в е данно е врем я в е большинств е елу -
чаев е возможн о сделать . 

Ка ш ж е моторы можн о приделыват ь к ъ 
обыкновенном у  велосипеду ? С ъ уверенность ю 



— 8 3 — 

можно сказать , чт о почт и каждый мотор ъ мо -
жетъ , без ъ особенн о сложных ъ измънешй, быть 
применен *  дл я это й план . Конечно ,  из ъ двух ъ 
равносильных ъ бензиновых ъ двигателе й имеете 
преимуществ о боле е легшй. 

Можно л и рекомендоват ь придълываш е мо-
тора во всвх ъ случаяхе' ? Без ъ сомнвшя,—н*тъ . 
Дл я это й цел и пригоден ъ лишь тако й вело -
сипедъ ,  который прочн о построенъ .  Пристраива -
ш е мотора , наприм^ръ, к ъ легкому , полуго-
ночному  велосипед у  положительн о нельз я ре-
комендовать . Всл ,Бдств1е увеличеш я вес а и  боль-
шей скорости , поел *  переделки , легый полуто -
ночный велосипед ъ в ъ этом ъ случа е уж е яв-
ляетс я мал о надежнымъ. 

Лучше всег о в ъ этом ъ случа е запросит ь ка-
кую-нибуд ь хорошую , известну ю мастерскую , 
возьметс я л и он а приделат ь двигател ь к е дан-
ному  велосипед у и  выдат ь гарант ш з а проч-
ност ь подобнаго сочеташя. 

Прндълываш е двигател я должен ъ исполнить 
исключительно  сведущ» !  в е этом ъ ДБ.Т Б чело-
веке , потому-чт о малейпп е недочет ы могуть 
оказатьс я причино ю болыпих ъ непр!ятностей . 



ГЛАВ А Ш 

Пневматическа я шина. 

Устройств о пневматическо й шины  известно . 
Пневматическа я шина наиболе е распространен -
наго тип а состоит е из ъ двух ъ частей , наруж -

Рис . 52. 

ной а  (рис . 52 ) и  внутренне й (трубк и с е воз -
духоме ) Ъ.  В ъ последню ю можн о через е вен-
тиль пр и помощи воздушнаг о насос а нагнетать 
воздухе . Воздух е распирает е наружну ю по-
крышку и  втискивает е е я выступ ы  с, с  в ъ же-
лоба обод а й.  Част о наружна я покрышка снаб-
жаетс я винтом е е  и  пластинко й /* , чт о еще 
более е е прикрепляет е к ъ обод у  колеса . 

Считаем ъ нелншнимъ дат ь некоторый ука -
зая1я .  каеаюшдяс я починк и трубки . 

Есл и шина пропускает е воздухе ,  т о необхо-
димо хорошеньк о осмотреть , нет е л и какого -
нибуд ь ясн о видимаг о повреждения ;  есл и нете . 
то ,  повернув ъ колее о таке , чтоб ы  вентил ь 
быль наверху , необходим о хорошо испытать 
его ;  дл я этог о погружайт е вентил ь в ъ рюмку , 
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наполненну ю водой ;  есл и покажутс я в ъ вод е 
восходящд е пузырьки , т о это укажетъ , чт о са-
мый вентил ь в ъ неисправности , ег о придется 
вывинтит ь и  переменит ь резинову ю трубочку . 
Вентили большей часть ю имъют ь стол ь про-
сто е устройство , чт о каждый в ъ соетоян ш 
устранит ь усмотрънны й недостатокъ . 

Еели вентил ь в ъ порядке , т о причин а не-
исправности—в о внутренне й трубке . 

Ослабляют ъ тогда зажимающу ю вентил ь гай-
ку , (есл и така я имеется) , выпускают ъ остав-
шейся воздухъ , затём ъ отвинчивают ъ контр-
гайку  вентиля . 

Дале е помопп ю особаг о инструмент а для 
снпмашя шины  освобождают *  из ъ одного же-
лоба наружну ю покрышку , вынимают ъ трубк у 
для воздух а и  изсльдуют ь ее . 

Повреждеш е част о обнаруживаетс я сразу . 
Есл и это н е удастся ,  т о нужн о снят ь соответ-
ствующе е колесо , посл е чег о легк о снимаетс я 
и трубка . Тогда навинчивают ъ снов а вентиль , 
накачивают ъ немного воздух у  в ъ трубк у  и  по-
гружают * е е в ъ воду . В ъ том ъ месте , где 
появятс я пузырьк и воздуха , и  ест ь отвереие . 

Когда мест о повреждеш я известно , (напри -
меръ ,  где-нибуд ь в ъ обод е торчит *  гвоздик*) , 
нет ъ необходимост и удалят ь наружну ю по-
крышку п о все й окружност и колеса , —  следует ъ 
лишь открыт ь мест о повреждешя . 

Трубк у  высушиваютъ , из ъ кусочк а резины, 
имеющейс я в ъ коробочк е дл я исправлешя , вы -
р*зывают ъ пластинку ,  котора я приблизительно 
н а тр и сантиметр а превосходит *  во вс е сто-
роны мест о повреждешя . Кра я пластинк и за-
кругляются , мест а поврежденея , равн о как * и 
сам а пластинка , старательн о очищаютс я бензи-
ном *  (дл я чег о чуть-чут ь приоткрывают *  кранъ , 
приделанный к ъ дн у  резервуар а с ъ бензиномъ) . 

Отрезанный кусок ъ н  поврежденно е место 
трубк и покрывают *  товким ъ слоем *  резино -
ваг о клея . Дав ъ ем у  совершенн о высохнуть , 
намазывают *  снова . Лишь тольк о резиновы й 
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клей настольк о высохнете , чт о пр и прикосно -
вен ш к ъ нем у  пальцем ъ н е липнетъ , пластин-
к у накладывают * н а поврежденно е мест о и 
крепк о нажимают* , накладыва я сверх у  какую -
нибуд ь тяжесть . 

Сверх е всег о этог о н е мешаете, смазаве 
теме-ж е клеем* , наложит ь кусок *  прорезинен-
ной матерш, котору ю всегд а должн о имет ь в * 
запас е в е коробк е дл я исправлеш я резино-
вых *  шин*. 

Между  первым * и  вторым *  наклеивашемъ 
нужн о нескольк о накачат ь  воздуху ,  причем е нет * 
необходимост и ждат ь полнаг о высыхаш я клея . 
Н а зачиненно е мест о необходим о насыпать 
тальк у  ил и пыли . Окончив *  эту  работу ,  труб-
к у  осторожн о снов а вкладывают * в *  наружну ю 
покрышку , и  последню ю водворяют *  н а сво е 
место . Пр н этом е над о тщательн о следить , 
чтобы  внутрення я трубк а нигд е н е была-бы  за-
жата ; в е противном е случа е он а вскор е посл е 
накачиваш я лопнете . (Пр и вкладыван ш вы -
ступов е наружно й покрышки в е желоб а обода 
нужн о приподнимат ь немного вентильны й винте , 
чтобы  кра я шины  могли леч ь под ъ него) . 

Затеме вставляют е вентиль , навинчивают е 
контргайку , а  такж е зажимну ю гайку , не-
скольк о накачивают *  воздух* , сильне е подтя -
гивают е гайки , тщательн о проверяюте , всюду -
ли наружна я покрышка своим и выступам и хо-
рошо вошл а в е желоб а обода , и , наконец* , 
накачнвают е шину  вполне . 

Обзорная таблица, касающаяся починки 
пневматическо й шины. 

Работы  пр и починк е должно вест и в *  сле-
дующем *  порядке : 

1 ) Выпустит ь воздухе . 
2 ) Освободит ь закрепляюща я гайки . 
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3 , С.™ в.™ . 
4 ) Снят ь наружну ю покрышку (с ъ одной 

стороны) . 

Если мгьсто  повреждены  внутренней 
трубки  не  обнаруживается: 

5 ) Снят ь колесо ,  нескольк о накачат ь труб-
ку , погрузит ь в ъ воду , искат ь мест о появле-
нья пузырькове . 

6 ) Отрезат ь резин у дл я заплатки. 
7 ) Поврежденно е мест о и  заплатк у  тщатель-

но вычистит ь бензиномъ. 
8 ) Поврежденно е мест о и  заплатк у  нама-

зат ь тонким е слоем ъ резиноваг о клея. 
9 ) Высушить . 

10 ) Заплатк у крепк о прижат ь к г повреж-
денному  месту . 

Дл я большей прочност и можн о трубк у  слег-
к а накачать , наклеит ь сверх е резин ы проре-
зиненной матерш, и  снов а выпустит ь воздухе . 

11 ) Трубк у  вложит ь в е наружну ю шину . 
12 ) Выступ ы  наружно й покрышки вложит ь 

в г жолоба обод а (винты , есл и он и имеются , 
пр и этом г нескольк о прйподнять) . 

13 ) Слегк а накачат ь шину . 
14 ) Тщательно проверит ь правильност ь на -

16 ) Контргайку и  зажимну ю гайк у  вен-
тил я хорошеньк о подтянуть . 



ГЛАВ А VIII . 

Фонарь и гудокъ. 

А) Фонарь. 

При езд е в ъ город *  достаточн о масленаго 
фонаря;  пр и поездках *  же ,  предпринимаемых* 
за-городъ , необходим о ег о заменит ь ацетиле-
новым*. 

Фонар ь должен ъ быть солидно й конструкщ'и , 
пр и достаточно й легкост и и  простот е обраще -
ш я с *  ним* . Фонар ь постоянн о должен ъ быть 
наполнен*  карбидом* . Так *  как *  горелки 
часто засоряются ,  необходим о всегд а ИМЕТЬ В Ъ 
запасно й сумк е запасну ю горелку . 

М ы н е останавливаемс я здес ь н а томе , как е 
нужн о обращатьс я с ъ  ацетнленовым ъ фонаремъ, 
так ъ как ъ нужны я указан1 я всегд а даютс я по-
купател ю в ъ магазине . Главным е образом е не-
обходимо всегд а держат ь в е чистот е клапанъ , 
из ъ котораг о течет ъ вода , и  оберегат ь ег о от ъ 
загрязвешя. 

Фонар ь лучш е всег о прикреплят ь под ъ ру -
лемъ , а  н е н а оси передняг о колеса . 

Опытный велосипедист е никогд а н е остав-
ляет *  фонаря дома , есл и даже , п о предполо-
жении , он ъ н е окажетс я нужнымъ , так ъ как ъ 
в ъ таком ъ стуча *  част о бываете , чт о забы-
ваеш ь фонарь такж е и  тогда , когд а он ъ  необ-
ходим а 

В) Гудокъ (сагяальный рожокъ). 

Сигнальный рожок ъ (гудокъ ) имеет е иазоа -
чеше предупреждат ь пешеходовъ , ил и изво -
щиковъ о  прпближен ш двухколесви . 



Гудок ъ долженъ имет ь один ъ громшй тонъ . 
Гудок ъ прикръпляют ъ вблиз и одной из ъ ру -

чек ъ руля , так ъ чтоб ы  резиновы й шарикъ сво-
бодно можн о было достат ь рукой . 

В о врем я дожд я гудок ъ должно прикрыват ь 
чъмъ-нибудь , ил и поворачиват ь отверспем ъ 
внизъ , инач е дождевы я капл и проникнут ь въ 
него и  сдълает ъ ег о хриплымъ . 



ГЛАВ А IX . 

1. Экипировка ьздока. 

При дальних *  поъздках ъ велосипедист у 
.лучше всег о запастис ь костюмом *  из *  пару-
сины , ил и велютин а (особа я дешева я бархат-
на я матер1я) . Спортивны й костюм *  рекоменду-
етс я н е тольк о потому , чт о короше (д о ко-
лена ) брюк и дают *  ног е большу ю свобод у ве 
движешяхъ , а  потому , чт о длинные брюки 
весьм а легко пылятс я и  пачкаются , что , ко-
нечно , очен ь непр!ятно ; переменит ь ж е чулк и 
легч е и  удобнее , чем е целый костюмъ . Ко-
жаный костюм е имеет е т о неудобство , чт о пр и 
более ил и мене е продолжительных *  останов-
ках * в ъ городах* , в ъ нем ъ невозможн о куда -
нибуд ь пойти . В ъ тех ъ ж е случаяхъ , когда 
почем у  либ о являетс я необходимост ь ехат ь не-
пременн о в ъ длинных ъ брюкахъ , их ъ нужн о 
защитить с ъ помощь ю гамаш*. 

Непромокаемый плащ *  необходим о всегда 
брать с ъ собой . Н е излишними оказываютс я 
и непромокаемый гамаши. Темные очк и или 
иенсн э могут ъ принест и пользу , предохра-
ня я глаз а от * пыли , ветра , ваеекомых ъ 
и ярких е .туче й солнца . Немног о провизш, 
хот я б ы  одн у  тольк о плитк у  шоколада, весьм а 
пр1ятно имет ь с е собой . Хлысте весьм а часто 
пригодится , а  такж е н а случа й путешеств1 я в ъ 
темну ю ночь , успокоительно е дЪйст е оказы-
вает *  маленыа й карманный револьвер* . Даб ы 
последне е оруж1е н е оттягивал о кармане , его , 
в ъ  особом *  футляре , прикрепляют *  къ  пряж -
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къ*  брюкъ , гд е он о закрываетс я верхне й одеж-
дой. 

Белье , запасны е чулки , гребенк у и  т . д. 
не мъшаетъ такж е захватит ь с ъ собо й в ъ пу -
тешееттае. Н е следует е упускат ь из ь виду , 
чт о велосипедист у  весьм а част о становитс я про-
хладн о во врем я путешествия , жарк о же , как ь 
пр и езд е н а самокате , н е бываете . И  нако -
неце , чт о сам о собо ю разумеется ,  небезполезно 
запастис ь маршрутом е и  картами . 

Из е всевозможных е карте , пр и езд в по 
гористой местности ,  наиболе е соответствующим и 
являютс я карт ы в е горизонталях е ил и про-
фильный; он *  наглядно представляют е подъ-
емы и  уклоны , определят ь которые весьм а 
легко научиться . 

Теперь возникает е весьм а важны й вопросе : 
гд4 ж е вс е это уместить ? 

Н а двухколеск в имеетс я меньше места , 
чем ь н а обыкновенном ъ самокате , дл я при -
креплешя багажа . Но , н е смотр я н а это , не-
обходимо вс е нужно е имет ь с ъ .собой . 

В ъ случа е прикреплешя двигателя , верти-
кальн о вниз у рамы , м ы  имеем е следуюпп я 
свободны й места : у руля , под е седломе , наде 
рамой и  вперед и рулево й трубки . В ъ случа е 
необходимост и можн о обзавестис ь ранцем ъ или 
котомкой. 

Н а рулево й трубк е можн о прикрепит ь дож-
девой плаще . Под е седлом е помещаетс я осталь-
ной багаже , уложенны й в ъ непромокаемый че -
холъ , прикрепленны й к ъ раме . Есл и мест а не 
хватаете , т о можно к ъ верхне й задне й вилк е 
прицепит ь багажнике , в ъ который весьм а много 
вмещается . 

2 . Экипировка двухколеснаг о мотора. 

Име я в ъ вид у  необходимост ь в ъ исправ-
и т ил и починк е машины, следуег ъ брат ь съ 
бой запасну ю сумк у с ъ ключами , отверткой , 
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острогубцами ,  насосомъ , а  такж е напильником* . 
Далее ,  масленк у  дл я керосина , другу ю для 
масла ,  немног о вазелина , коробк у  дл я иеправ -
лешя пневматических *  шинъ , палочк у  дл я сни -
мат я шины, маленьку ю воронк у  (дл я нали -
ват я бензина ) и  тряпочк у  дл я фильтровашя 
бензина. 

Кроме того , нужн о взят ь с ъ  собо й нескольк о 
свечей ,  контактных *  пружин *  и  винтов* ,  про-
водов *  (последше привязываютс я н а подсе -
дельных ъ пружинахъ) ; полезно , хот я это и 
весьм а трудн о сделать ,  куда-нибуд ь поместит ь 
пар у  элементове , ил и запасны й аккумулятор* . 

Никогд а н е следует е забыват ь брат ь с е 
собой комплект е клапанове впуск а и  выпуск а 
газа . 

Весьм а важн о им*т ь с ъ собо ю нескольк о 
пружин ь дл я клапанове , в е особенност и для 
клапан а впуска ,  пластинк и дл я закреплени я кла-
панове , железну ю проволок у дл я веевозмож -
ных е поправок е и  починоке , тонку ю проволо-
к у дл я чистки - карбюратора , наполненный кар -
бидоме ацетиленовы й фонарь, маленьку ю пор -
щ ю карбида , одн у  ил и дв е запасных ъ горел-
ки дл я фонаря, немного наджак у дл я шли-
фовки клапановъ , нескольк о прокладок ъ для 
свечк и и  тряпк у дл я чистки . Часто ,  кром е то-
го , в ъ затруднительных ъ обетоятельствах ъ хо-
рошу ю служб у могут ь сослужит ь пар а запас-
ных ъ конусов ъ и  нескольк о взятых ъ с ъ собо ю 
шариковъ . Выше было упомянуто ,  чт о необхо-
димо, прицепив ъ к ъ раме , взят ь с ъ собо ю за-
пасны й прнвод ъ и  нескольк о крючков ъ к ъ не-
му , ил и ж е соединешя дл я ремня , есл и тако -
выя применены . К ъ сожаленш , из ъ нежела -
ш я превышат ь норм у возможнаг о груза , ча-
сто приходитс я отказатьс я от ъ запасно й труб-
ки , котора я всегд а может ъ пригодитьс я в ъ пут и 
по каменисто й местности . 

Есл и местность ,  п о которо й предпринимаетс я 
путешеетые ,  такова , чт о в ъ пут и нельз я полу-
чит ь хорошаго цилиндроваг о масла , т о необхо -
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димо заблаговременн о выслат ь почто й в ъ раз-
личный мест а нашего сльдоваш я посылк и до 
воетребовашя . 

Обзорная таблица, касающаяся сборовъ 
въ дорогу. 

а) Дня ездока. 

Спортивны й костюме , дождево й плаще , очк и 
темные, ил и пэнснэ ,  револьвере , бель е (тель-
ное) , чулки , гребенка и  т . д. , маршруте , кар-
ты  местности . П о желашю: непромокаемыя 
гамаши, хлыстъ , немного шеколада. 

Ь) Два сапой двухнолескн. 

Ключ и (дл я гаеке) ,  отвертка , острогубцы , 
насосе , мелю й напильнике , железна я прово-
лока , тонка я проволок а дл я чистк и карбюра-
тора , ацетиленовы й фонарь, 1  ил и 2  горелки 
для фонаря, масленк а дл я керосина , маслен-
к а дл я масла , густо й вазелине , коробочк а для 
починк и пневматическо й шины, деревянны й ры -
чажок е дл я шины, воронк а дл я бензин а с е 
сеткой , ил и тряпочк а дл я фильтрованы , свеч-
ка , контактный пружины , контактные винты , 
провода , клапан е впуска , клапан е выпуска , 
пружин ы  дл я клапанов е и  зажимна я пластин-
ка , немного карбид а дл я фонаря, наждаке, 
прокладка дл я свечи , конуеа , шарики, запас-
ной ремен ь круглы й ил и плоскш, крючки , или 
скобк и дл я ремня , есл и таковы е употребляют-
ся , матер1алы дл я починк и шипе. П о жела -
шю: два запасных е элемент а ил и запасно й ак-
кумуляторе , запасна я внутрення я трубка . 



ГЛАВ А X . 

Практичеше совъты. 

В ъ это й глав*  м ы  намерен ы указат ь не-
которые пр1емы, с ъ помощь ю которых ъ воз-
можно пр и незначительных ъ затратах ъ самому 
себ *  изготовит ь некоторый вещи , целесообраз-
ност ь которых ъ всяш й велосипедист е впослед-
ствии  оценить . 

А) Часы для определетя времени смазнл. 

Велосипедист е из ъ опыта определяет е врем я 
смазки .  Предположим* , чт о мотор е требует е 
через ъ каждые 3 0 километров ъ известно е ко-
личество масла , н  чт о эти 3 0 километров ъ 
велосипед ъ проходит ь приблизительн о в ъ одинъ 
час ъ —  в ъ таком ъ случа е можн о сказать , чт о 
двигател ь требует е ежечасной  смазки . Про-
изводит ь смазк у в ъ зависимост и от ъ прорабо-
танная ) промежутк а времен и гораздо удобнее 
и правильнее , чем е в е зависимост и ог ь прой -
деннаго разстоявля ;  напримеръ , чтоб ы  устано-
вить , скольк о километров ъ м ы  сделали , необхо-
димо нм^ть с ъ собо й карт у это й местности , 
или измеритель разстояшя (циклометръ) . От-
мерить ж е п о карт е пройденно е разстояше 
представляет е довольн о кропотливу ю работу ,  пр н 
которой ездок е в ъ большинств е случаев ъ дол -



жен ъ слезт ь с ъ велосипеда . Так ъ какъ , 
того,  циклометръ такж е н е каждом у  ясн о ви -
ден ъ с ъ седла , т о пр и проверк е пройденнаго 
разстоят я необходим о опят ь остановит ь двух -
колеску .  Есл и ж е смазк у  поставит ь в ъ зави-
симост ь исключительн о от ъ времени , т о ездоку 
достаточн о лишь взглянут ь н а часы , чт о он е 
можете делат ь свободн о н а полном е ход у  свое й 
машины, н е покида я седла . 

При тихом е ходе , например *  —  пр и ход е 
1 5 километров е в е час е —  машина, правд а 
получила-б ы  масл о через е каждые 1 5 килом. , 
а н е через е 3 0 кил. ,  какъ , собственно ,  нужно ; 
но это обстоятельств о повлечет ъ з а собо ю тольк о 
нескольк о лишшй расход е масла , и  никаких е 
посторонних ъ нещиятностей,—врод е загрязнешя 
двигател я —  возникнут ь н е можетъ . 

Еели-же смазк у  поставит ь в ъ зависимост ь 
от ъ пройденнаг о разстоятя , т о пр и неблаго-
пр1ятных ъ обстоятельствахъ ,  двигател ь получит ь 
менее ,  чем е нужн о масла ,  а  поеледствш , вызы-
ваемы й недостаточно й смазко й машины, очен ь 
тягостны. 

Ещ е ясне е эти соображешя становятся ,  есл и 
разсмотрет ь  случа й поднимашя н а круты е подее -
мы. Скорост ь в е таком е случа е н е велика ,  а  по-
тому  двигател ь гораздо меньше охлаждается , так ъ 
как ъ охлажде н ¡0  вызываетс я быстрымъдвнжешемъ 
воздуха .  Вследетв1 в этог о двигател ь долженъ 
гораздо больше расходоват ь масл а и  потребует ь 
смазк и много раньше 3 0 километровъ . 

Итакъ ,  предположим* ,  чт о нам ъ нужн о двига-
тель смазыват ь ежечасно . 

Напоминат ь себ е об ъ этом ъ м ы можемъ 
очен ь простым ъ образомъ , а  именно , есл и н а 
стекл е циферблата часов е начертим е чернила-
ми ил и тушь ю стрелку . Дл я друго й поездки 
намъ нужн о будет ъ тольк о повернут ь стекло , 
которое обыкновенн о н е настольк о крепк о вста-
вляется , чтоб ы  этог о нельз я было сделать . 

Итаке , м ы  поворачнваем ъ стекл о с ъ нане-
сенно й н а нег о стрелкой  настолько , чтоб ы эта 
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стрелк а нам ъ указывал а н а врем я смазки .  Рис . 
5 3 показывает ъ и  разъясняет е это просто е 

устройство .  Весьм а практичн о начертит ь стрелк у 
на внутренне й сторон е стекла , так е как е инач е 
весьм а легк о е е стереть . 

В) Способе сделать материо водонепрони-
цаемой. 

Смешав е два приводимых е ниж е раствор а 
и профильтровав е смесь , можн о получит ь со-
ставе , годный дл я пропитываш я шерстяной ма -
терш, посл е чег о он а делаетс я непромокаемой. 

1 0 грам . уксусно-кислаг о свинц а (кристал-
лическа я свинцова я Соль) 

1 1 / 2 литр а воды . 

Раствор е 2-й . 

2 0 грам . квасцов е 
1 Уз литр а воды . 
Профильтровав е смес ь сквоз ь фильтроваль-

ну ю бумагу , получим е н а последне й молочнаго 
цвет а осадоке , который и  может е быть вы -
брошене. 

В е эту  жидкост ь погружают ь шерстяну ю 
одежду , котору ю желают ь сделат ь непромокае-
мой, и  оставляют *  там г часов * н а 5  или 6. 
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П о истечеши этог о времен и их ъ вынимают ъ 
нз ъ смъси , слегк а выжимают ъ и  развешивают * 
дл я просушки . 

П о этом у  рецепт у  легк о можн о самом у  сде-
лать непромокаемыми фуражку , чулки , даже 
вес ь дорожный костюмъ,—чт о очен ь важно . 

Даж е имеяв ъ распоряжеш и дождево й плащъ , 
весьм а целесообразн о имет ь непромокаемые чул-
к и и  брюки , так ъ как ъ во врем я ливн я и  пр и 
размытомъ мягком ъ грунте , плащ ъ н е в ъ со -
стоян ш вполн е защитить ездок а от ъ сырости . 

Следует ъ однак о указать , чт о вещи , обра-
ботанный только-чт о приведенно й смесью , не 
абсолютно  непромокаемы,  а  тольк о весьм а 
долго н е пропускают *  влагу . Пр и всем *  этом * 
матер1Я  остаетс я пористой ,  чт о н е препятствует * 
удалешю испарены! ,  как ъ это бывает *  в ъ дру-
гих *  непромокаемых *  матертяхъ . 

С) Првогвнеюе застежекъ для брюнъ. 

Чтобы  имет ь возможност ь ездит ь н а двух -
колеске , н е одева я непременн о пр и этом ъ спор -
тивнаг о костюма , служат ъ застежк и дл я брюкъ , 
который каждый сам ъ себ е может ъ сделать ;  дл я 
этого нужн о купит ь резинову ю ленту ,  отрезать 
два нужно й длины куска , с ъ каждо й сторон ы 
пришить п о куск у  ремн я (с ъ пряжко й и  съ 

Рас .  54 . 

Рас .  55 . Рас .  56 . Рас .  57 . Рас .  58 . 

дырочками) и  вделат ь 2  крючка , как ъ это и 
показан о н а рис . 54 . Застежк и одеваютс я еле -
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дующим ъ образом* .  Сначала  стягивают *  к ъ  ко-
льн у брюки , как ъ показан о н а рис . 5 5 и  56 , 
затем *  подымают ъ выш е и  накладывают ъ ре-
зинову ю застежк у (рис . 54 ) и  наконец *  верх-
нюю част ь брюк *  перетягивают *  через *  вс е 
подобранное (ряс . 5 7 и  58) , оставля я н а 
крючках* . 

С) Нарты местносте й съ нанесенными на 
них* разстояшями. 

Н а картах* , которы я обыкновенн о служат * 
для нанесеш я маршрута , указываетс я точно 
разстояше от *  одного местечк а доближайшаго 
следующего ;  дл я определешя боле е далекаго 
разстояшя, разстояшя от е местожительств а мо-
торист а д о каког о нибуд ь отдаленнаго город а и 
тому  подобное , вообще , дл я определешя длины 
пут и предполагаемой поездки , необходим о про-
извест и сложени е всех е единичных е разстояшй 
этого пути . 

Есл и н е требуетс я черезчур е точнаг о резуль-
тата , весьм а удобно , приняв е наше местечк о 
з а центре , провест и концентричесшя окружно-
сти цветныме , напр. , красным е карандашеме; 
эти окружност и должн ы отстоят ь друг *  от * 
друг а н а равном *  разстояшй , напр. ,  1 0 верст* . 

Эти круг а дадут *  достаточн о точно е основа -
ше, дл я определешя разстояшй какого-нибуд ь 
местечк а от е нашего местожительства . 



ГЛАВА XI. 

Прюбрътеше двухколески. 

Если имеется обыкновенный велосипеде, то 
следуете ли купить готовую законченную двух-
колеску, или-же только приделать ке имеюще-
муся велосипеду моторе? 

В е пользу приделывашя мотора можете толь-
ко говорить сравнительно небольшой расходе на 
прюбретеше мотора, такъ какъ на приделывайте 
мотора можете решиться исключительно лишь 
владелецъ весьма прочнаго и хорошо сохра-
нившегося самоката. 

Что касается фирмы, оте которой прюбре-
тать двухколеску, то должно указать на сле-
дующее: 

Ееть весьма много фабрике, поставляющнхе 
прекрасныя машины. Въ общемъ можно сказать, 
что фабрики, хорошо изготовляющая обыкновен-
ные самокаты, будуть также хорошо строить и 
двухколесви. 

При покупке двухколески не следуете за-
бывать потребовать выдачи гарант; такъ-же 
нужно осведомиться: по истеченш какого вре-
мени требуется смазывать двигатель, какъ про-
верить и убедиться въ годности батареи н т. д. 

Чтобы иметь ясное нредставлеше о направ-
лен» и расположены проводовъ, полезно при 
самой покупке, по указанш продавца, начертить 
себе схему расположеюя проволоке. При на-
рушешяхъ въ ходе, или при разбнраши и ео-
биранш машины эта схема намъ сос1ужит ъ доб-
рую службу. 



Картин а работ ы бензиноваг с двигателя . 

Взаимное  расположение частей  въ  главные 
моменты полного пергода. 

Таит ь I . 

В ъ цилиндр ъ всосан а взрывчата я смъсь . 

Начинаетс я 1-ы й тактъ—ход ъ сжат ш смеси . 

М—Свечка . 
Ь—Подогрт=ван1е карбюратора. 
I  —Прерывател ь тока . 
Г  —  Карбюраторъ. 
К —Ручк а для регулирования количеств а поступающей 

смЪси . 
Н  —Катушка . 
X—Коническа я регулирующая пробка , 
(г—Аккумуляторъ. 
К —Глушитель. 



Значени е букв ъ н а чертеж* . 

Л—Ручк а  соединеш я тока . 
В —Предохранительный прерыватель. 
М—Свъчка . 
Ь—Подогр'ьэаж е карбюратора. 
I  —Прерыватель тока . 
Г  —Карбюраторъ. 
К—Ручк а для регулировашя количеств а поступающей 

смъси . 
Н  —Катушка . 
X—Коническа я регулирующая пробка . 
(1  —Аккумуляторъ. 
К—Глушитель. 
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Тактъ III. 

Цилиндр ъ наполнен *  расширившимис я про-
дуктам и взрыва ; начинаетс я такт ъ 3-й—ход ъ 
выталкиваш я отработавших * газов ъ в ъ ат-
мосферу . 

Значен1 е букв ъ н а чертеж* . 

А—Ручк а соединения тока . 
В —Предохранительный прерыватель. 
М—Св-Бчка . 
Ь—Подогревание карбюратора. 
I  —Прерыватель тока . 
Г — Карбюраторъ. 
й—Ручк а для регулироващя количества поступающей 

смъси . 
II—Катушка . 
N—Коническа я регулирующая пробка. 
О —Аккумулятсръ. 
К — Глушитель. 
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Тактъ IV. 

Поршен ь в ъ крайне й верхне й точкъ ; вредно е 
пространств о заполнен о остатком *  отработав-
шего газа ; начинаетс я 4-ы й тактъ—ход ъ вса -
сываш я нз ъ карбюратор а взрывчато й СМЕСИ 
воздух а и  паров ъ бензина . 

Значен1' е букв ъ н а черт е 

А—Ручк а соединеш я тока . 
В —Предохранительный прерыватель. 
М—Свйчка . 
Ь—Подогръваше карбюратора. 
I  —Прерыватель тока . 
Г—Карбюратор ь. 
Я. —Ручк а для регулировншя количества поступающей 

СМ-БСИ. 
[{—Катушка. 
N—Коническа я регулирующая пробка, 
(л —Аккумуляторъ. 
К —Глушитель. 



БяблЮтена помещик а строителя 

состоит ъ из ъ  следующих *  руководств* : 

1 . А. Лейвандъ, инж. Какъ строить 
неболыте дома и сельскохозяйствен -
ныя каменныя и деревянныя построй-
ки. С ъ 23 0 рис. въ текств. 

2 . Н. Берсеневъ. Сборникъ проектовъ, 
различныхъсельскохозяйственныхъпо -
строекъ и дачъ. 

3 . К. Стояновъ, инж.-хим. Какъ 
устраиваютс я неболыше мыловаренные 
заводы въ деревнях ъ и селахъ. 

4 . N . Апрансинъ, инж.-хим. Какъ 
устраиваютс я неоЧшлте клееваренные 
заводы. Со множ. рисунковъ. 

5 . Н. Аленсьевъ, инж. Какъ устраи-
ваетс я небольшой пивоваренны й за-
водь. С ъ рис. въ текст ъ и н а отдъльн. 
листахъ. 

6. Р. Колгановъ. Кустарно е производ-
ство щетокъ. Со множ. рис. 

7. А. Арбузовъ. ВЬтряный двигатель 
и какъ его устроить . С ъ прнложе-
шемъ проекта. 

8. Воронинъ . Какъ устроить правиль-
но дМствующую зерносушилку. С ъ 
приложетемъ проекта. 
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9 . С. Баранаевъ. Какъ устроит ь ма-
стерску ю гнутой мебели и какъ вести 
производство. 

10. С. Дубровинъ . Устройств о бани 
среднихъ размъровъ . С ъ приложешемъ 
проекта. 

11 . С. Ермолаевъ. Какъ разсчитат ь и 
построить мельницу, правильно и эко-
номно работающую. С ъ приложешемъ 
подробнаго проекта. 

12 . Я. Близнянсмй, инж.-мех. Двига-
тели малой силы (керосиновые , неф-
тяные , бензиновые, паровы я машины) 
и уходъ з а ними. 

Цена 8 руб. Въ отдельной продаж*— 20 руб. 

Книгоиздательство „Д1астеръ и. ДОосква,  поварская , 

5орнсоглъгскш пер., д. родюнова. 



ИНЖЕНЕРНЫ Й КАБИНЕТ Ъ 

БЛОКЪ . 

Составлеше проектовъ заводовъ', 
фабрикъ, механических ъ мастерскихъ. 

Составлеше проектовъ и техниче-
ский надзоръ з а стройко й здат й какъ 
гражданскихъ , такъ и спещальныхъ. 

Совъты п о всъм ъ отраслям ъ кон-
структивно й техники электричества, 
химическихъ производств ъ и ремеслъ. 
Плата з а совът ъ 2 р . Абонемент ъ на 
1 0 совътов ъ 1 5 р. 

Иеходатайствоваш е привилеий на 
изобрътешя. 

Кабинет ъ работает , при сотру дни-
честв ъ многихъ инженеровъ - спеща-
листовъ , мастеровъ по различнымъ от-
раслямъ ремеслъ п техники, а также и 
.Auskiinfts—Bureau " Уланда въ Лейп-
цпгв. 

Лучше велосипеды с ъ двигателям и 
новъйшей конструкции . Цъны п о за-
просу. 

Москва, Поварская. Борпсоглъбскш 
пер., д. Родюнова. 
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